Trubarjeva cesta - »predmestje«
v osréju ljubljanskega mestnega organizma

Stane Bernik, Matija Murkon

I. RAZVOJ SEMPETRSKEGA PREDMESTJA SKOZI STOLETJA (Sentpetrsko
predmestje, Foritat)

Zatetki Lijubljane in njenih predmesiij

Naseljevanje ljubljanskega prostora je dodobra raziskeno; njegove karakte-
ristike so predstavile Stevilne Studije. ki sicer obravnavajo predvsem razvojno
problematiko Jjubljanskega aglomeracijskega jedra, kakor se je ob koncu
prvega tisofletja pridel razvijati poed grajskim hribom. O naseljenosti Sirsega
obmoéja pricata grobifdi, ki so ju odkrili na Novem trgu (iz IX. stol) ter pri
Sempetru (iz X. stol). Brez dvoma gre za grobidti sgrarnih naselbin, =Po
uveljavljanju fevdalizma in nastanku gradu moremo domnevati, da se na
Novem trgu zalenja predvsem razvijati naselje pridvernega znadaja z raz-
vijajofim se slejem ribifev, mediem ko smemo na Starem trgu in po nastanku
Starega mostu tudi na jedru Mestnega trga dommevati kika naselbinska jedra
ribidev in morda malih obrinikov« (Vilfan). Pisani viri omenjajo Ljubljano
prvi¢ z nemdkim in imenom Laibach e leta 1144, 2 leti pozneje pa s slovenskim
imenom Luaigana. Takrat je tudi Ze stal grad. Dolgoletne znanstvene razprave
o oblikovanju ljubljanske historiéne aglomeracije (Vrhovee, Anton Melik, Kos,
Zwitter, Grafenauer, Sumi) je zakljudil Sergij Vilfan v razpravi Nekaj vprasanj
iz zgodovine stare Ljubljane, v kateri je strnil sledefe ugotovitve: =Od [teh)
naselbinskih jeder dobi tr¥éno pravieo tedenskega sejma najprej Stari trg, ki
ima le omejens trgovsko zaledje, pa se ob tem e ne razvije nitl po obsegu niti
po urbanistiéni zasnovi do tiste mere, ki jo poznamo npr. za zadtetek XVI sto-
letja, Ozivitev trgovine na velike razdalje privede v prvi polovici 13. stoletja do
ustanovitve Mesta, ki sedaj zajame ves kompleks =Mestnega trgas-, dofivi v
celoti nadrino ureditev (z chranitvijo starih jeder) in dobi obzidje. OZivitev
Brega in vpliv Mesta spremenita znadaj Novega trga, ki najprej v severni polo-
vici, nato pa postopoma do 16 . stoletja skoraj v celoti dobl znadaj medtanske
naselbine, a ze pred 1. 1307 postopoma izgradi obzidje. (Imenuje se Novi trg
in ne Novo mesto, ker spofetka 5¢ ni obzidan, pac¢ pa imajo prebivalel meSéanski
status), Stari trg se pri izgraditvi svoje urbanistiéne zasnove vsaj delno nasloni
na mesto in najbr? kol zadnji dobi — obzidje, o &igar starejiem poteku in raz-
vaju pa prav malo vemo.s
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Sempetrska fara in razvoj predmestja

Kako se je ob tem razvijalo Sempetrsko predmestje, ni znano. Vendar razpola-
Bamo z nekaterimi podatki, ki nam vsaj v grobem naznadijo njegove genezo.
Poscbnega pomena za razvoj tega obmoéja je Sempetrska fara (prafaral).

Ze leta 1162 (Rus) — 1163 Zwitter. Grafenaur) se omenja v Ljubljani fara,
ki le#z pri Sv. Petru (~apud Laybacum in parochiali caclesia sancti Pelri~ —
cit. po Rusu). Ker je prafara v zafetku obsegala podroéje od Javorja do Hote-
driice in je skrbela tudi za versko Zivljenje grajske posposke (Spanheimi —
listina iz 1. 1262) in njenih podlofnikov, nam je njen velik pomen o¢iten in si
je ne moremo zamisljati brez veéje naselbine. Grafenauer navaja: = ..ob usta-
navitvi te cerkve so bila torej vaska naselja okrog Sempetra golove pomemb-
nejia kakor morebitno ribifko-éolnarsko naselje pod Gradom, ée je tedaj (op.:
zaé. 13. stol) sploh Ze obstojalo« Konee 13. stoletja (1280} se prvié omenja
krstna cerkev Janeza Krstnika; SentjanZz pa je brikone starejfega nastanka.
Stala je verjetno ob danasnjem odcepu Vidovdanske od Trubarjeve ceste,
Medtem ko je imela v tej dobi omenjena naselbina preteino agrarni znadaj,
so s¢ po padeu Spanheimov (1269) zadela razvijati v blizini nastajajodega mesta
predmestna naselja, ki so imela do zafetka XV. stoletja pol obrtnizki in pol
agrarni znataj. Razen naselja pod Spitalskim mostom (danes Tromostowvie),
ki se je razvijalo ob danaznji Trubarjevi cesti proti cerkvi Sv. Petra (naselje
okrog cerkve Jancza Krstnika se je imenovale Sentjanfevo predmestje), se raz-
vijajo tudi Krakovo, Prule, na prostoru stare Emone Gradiste, in proti vzhodu
Poljane. Ta naselja so mejila 2e na prava kmecka naselja — prl Sentjanu,
v Blatni wvasi (Ulica Mode Pijade med Tavéarjevo in SlomSkove ulico) in
drugod.

Sempeter v dasu Valvasorja

Zaradi razpetosti med mestom, ki je bilo v 14. stoletju 2ze izoblikovano in
obdano z obzidjem, ter med ob&#irnim agrarnim zaledjem, je imel Sempeter
dvojnl znacaj; po eni strani opazamo polarizacijo k agrarmim dejavnostim. po
drugi pa éedalje mofnejii razvoj obrti in trgovine. Tak rakvoj se brez pomemb-
nejih pretresov nadaljuje wse do 17. stoletja, ko si lahko ustvarimo na osnovi
Valvasorjevih grafiénih prikazov (sedaj montirani aksonometriéni pogledi na
Ljubljano iz obdobja ok, 1660 in karta, narejena na osnovi teh risb in Francis-
cejske katastrske mape), in obstojecega arhivskega materiala (zbrala Andrejka
in Fabjanéid), podrobnejéo predstavo srednjeveske Ljubljane in njenih pred-
mestij. Med tem fasom je dokonéno izpolnjen ljubljanski obzidni pla& (od
srede 15, do srede 16, stoletja): zaradi turske nevarnosti so porusili hite pred
mestnim obzidjem ter nekatere cerkve, med njimi tudi cerkev Janeza Krsinika
v Sentjanskem predmestju.

France Stelé je v Valvasorjevi Ljubljani podal podrobni opis posameznih gra-
fienih listov, med njimi tudi tistih, ki prikazujejo Sempetrsko predmestje;
«PRVI LIST, SENPETER, cobsega lok Ljubljanice od Zmajskega mostu do
cukrarne in ulico Sv. Petra, ki tvori, kot Se danes, tetivo tega loka. Od nje se
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na levi cepi najprej Vidovdanska cests, ki se odeepi proti severovzhodu in se
stika s promeino #lo, ki pride od Ljubljanice =za cerkvijo Sv. Pelra naravnost
v severni smerl (sed. Ahaeljeva cests, op. danes Njegofeva). Druga promeinn
#ila gre od cerkve sv. Petra v severovzhodni smeri in se razveje po sedanjem
Vedmatu, kjer je narisanih nekaj poslopij. Sicer pa je na tej strani samo polje,
razen na zafetku Vidovdanske ter ob vaej cesti 8v. Petra, kjer sioje posamezne
hife z gospodarskimi poslopji in mnogiml kozolel, kar kaZe na Lo, da gre za
bivalifta poljedeleev. Pred cerkvijo sv. Petra je na levi ograjen kompleks s
poslopji in kozolei nekdanje Skofove pristave, ki je sedaj presekan na dvoje, na
desni pa e danes obstojedd pravokotnik #fupniSéa z dvorisfem in wvriom...
Na sedanjem svojem mestu stoji cerkev sv. Petra, katere prostor je obzidan
s pravokotnim obodom zidu ... Zanimivo je pri tem delu Ljubljane opazovati,
kako je ohranil tlorisno razdelitev svojega jedra s Skofovo pristave, cerkvijo,
Zupniséem in vojasnico.

SPODNJA POLOVICA SLIKE nam kafe v smeri protl severu dve prometnt
#ili, ob katerih silijo vrtovi in hi%e z gospodarskimi poslapil v polje nekako do
frte Prafakova-Slomskova ulica. To sta sedanja Kolodvorska uliea, ki je oblju-
dena prav do prednice, ki jo seka nekako na mestu sedanje Slomikove ulice in
pa Dunajska cesta, katere obljudenost preneha takoj na kriziséu pred sedanjo
Evropo (na Ajdoviéini), Zanimive je opazovatl, kako so se tudi v novi Ljubljani
obdrzale vee glavne prometne Zile tega, takrat f¢ na pol poliskega ckraja: od
Kolodvorske ulice se pred St. Petrsko cepi sedanja Prefna; 2 Dunajsko jo veie
sedanja Dolmatinova, na drugo stran pa s sedanjo Vidovdansko sedanja Ko-
menskega ulicn; izpred Spitalskega mostu gre sedanja Prefernova (op, danes
Copova), ki se nadaljuje preko Dunajske v smerl proti sedanjemu Tivoliju,
druga pa se sklada 2 zafetkom sedanje Miklofifeve in zavije #a cerkev kot
sedanjo Frandiskanika ulica (op. danes Nazorjeva) do Dunajske. Hife so strnjene
okrog zadetka Sentpeterske ceste, ki jo do tedanje Pollakove tovarne (op. danes
Rog) na desni obdaja strnjena &ria enonadstropnih in - pritliénih hig, katerih
strehe so0 vzporedne z ulico.~

«Druga stran ima dobro zaseden zaletek nasproti eerkve, ustja Kolodvorske
in Prefne ter trikotni otok med njima. Za hitami so do Kolodvorske ulice
vrtovl, onstran pa fe deloma njive in kozolol. Kolodvorska ulica je obdana tia
do sedanje Slomikove ulice & plotovi in dolgimi nizkimi hiflcami, za katerimi
st vriovi, njive in kozolel do Komenskega ulice ter deloma e preko Dalmati-
nove, vse naokrog pa je do sedanjega hotela Uniona samo polje. Dalmatinova
ima na severni strani, na mestu sedanjega parka hifo, zidano v ogel z vrtom in
kozoleem, malo pred stikom s Kolodvorsko pa vedjo, podobno zidano hifo.s . . .

»...Kravja dolina (Vidovdanzka cesta) Se kljub Taboru stremi. proti svojemu
stiku z Martinove (op. danes Maistrove), Kolodvorska, Dalmatinova, Slomslkova,
Pragakova in Dunajska cesta so osnovno omredje komunikacij severnega dela
Ljubljane kakor so bile sredi 17. stoletja. Posebno zanimiv je trikotni blok med
Kolodvorske, Preéno in St Petrsko ulico, Lega frangidkanskega samostana je po-
stala merodajna 2a bodofo novo smer Miklodideve ceste, ki si je priborila pot de
Masarykove dele v nadih dneh, Zanimive so dalje oblika trga pred Evropa (na
Ajdovicini) ali razdiritev Kolodvorske ulice pred stikom s Slomskovo, ali oblika
Muarijinega trga.. .=
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CGaspodarska dejavnont in prebivalstvo Sempetra
{Prikaz socialne strulcture)

Na osnowvi arhivskih podatkov od 1 1600 naprej (Fabjanéi€), lahko podrobneje
oEnadimao socialno strukturo na obmoéju Trubarjeve ceste med Presernovim
trgom in Resljevo cesto skupaj s Prefno ulico in ulico Mode Pijade do hotela
Turist. Previadujejo obrti v zvezi z obdelave usnja, Najveé je irharjev,
usnjarjev, strojarjev, barvatjev, érniveev in obrtnikov, ki so nanje navezani:
torbarji, evljarji, jermenarji ter trgovei z usnjem. Modne je zastopana tudi
skupina obrtl, ki so oskrbovale mesto s hrano, zlasti mesarji in peki ter strarji,
medarji, pivovarii. To zgovorno priéa, da je imel Sempeter od vseh predmestij
najpomembnejio viogo kol preskrbovalni center mesta. Podobno si lahko raz-
lofimo tudi koncentracijo trgoveev in kramarjev v tej ulici. Ne manjka tudi
gostilniéariev, krémarjev, kovadev, kar kale na precejfien promet v tem delu
mesta, saj so se tukaj ustavljali Stevilnl prevoezniki, ki so dovaZali blago iz
Zirfega zaledja Ljubljane in drugih deZel. Vrhu tega sredujemo Se vrsto drugih
obrtl: suknjarje, sodarje, strunarje, lonéarje, tkalce, plahtarje, veé zidarjev,
slikarjev, kamnosekov, tesarjev itd.

Med prebivalei tega predela zasledimo tudi ljudi drugih poklicev, ved mestnih
sofdnikov in #upana, Ki po svoje priéajo o mestnem znacaju tega predela. Kot
gnamenitost navajamo, da so v hidl na Trubarjevi 14 prebivali od 1717 znani
baroéni stavbeniki Gregor Mafek, Matija Perskl in Lorenz Prager (Proger).

Veliko lzmed nagtetih obrinikov in ljudi drugih poklicev se je zafelo naseljevati
v Sempetru gele potem, ko so konee 18, stoletja porugili mestno obzidje,

Tako kot za mesto Ljubljano tudi za njena predmestja nimamo toénih demo-
grifskih podatkov. Podrobneje so nam znani le #za dve stoletji nazaj in e to le
za mestno podroéje. Na osnovi davénega seznamg zavezancev za mesni krajear
iz 1. 1706 eeni Viado Valendié, da je v tem &asu Stela Sentpetrska Jupnija, kolikor
je je spadalo pod mesto, 1740 prebivaleev. Natanéne podatke za fentpetrsko
predmestje imamo iz leta 1783, ko je Stela 1600 prebivaleev ali 490 druin,
Valenéi® sodi, da je &tevilo prebivalstva L 1754, ko je bile prvo Stetje pre-
bivalstva na Slovenskem (podatki so znani samo za stolno Zupnijo, za Sent-
petrsko pa niso chranjeni), priblifno istl, ker je bilo prebivalstvo v tislem éasu
precej stalno,

Preden se povrnemo k Valvasorjevi grafiéni podobi Ljubljane, omenimo &e talni
nadrt G. Pieronija iz ok, 1650, ki z vrisanim potekorti novih utrdb zajame tudi
obravnavano obmoéje Trubarfeve ceste do sedanjega Zmajskega mostu. Projekt
ni bil realiziran, vendar %e dejstvo, da vkljuluje v utrjeni del mesta tudi ta del
Trubarjeve ceste, kade na organsko zraféanje predmestja 2 mestom. Dokaz veé
za to nam je tudi Valvasorjeva risba, ki prikazuje obravnavani predel Tru-
barjeve ceste v zelo strnjeni pozidavi na obeh straneh ulice, posebno fe od
Pregernovega trga do zakljucka -ajdovega zrna- V¥V nadaljevanju Trubarjeve
ceste se posebno na levi strani, od sedanjega Zmajskega mostu pa na obeh,
vrstijo posamemna kmetks gospodarsiva vse do Skolijske pristave. Ta dvojni
karakier — urbanski in ruralni, je opaziti 5¢ dandanes, éeprav samo v arhi-
tekiuri in v strukturi ulice.
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Valvasorjeva Liubljana okoli leta 16860 (slika je sestavljena iz grafitnih listow
Valvasorjeve zbirke)

Trubarjeva cesta

. sAjdove zrno: — trikotnik, ki ga opisujejo Trubarjeva cesta, Prefna ter ulica

hoda Pijade

. Znatilni pogled na grad in zvoenike iz ullee Moga Pijade

. Trubarjeva cesta, znadilni strojarski hifl s strefnimi prezratevalnimi odpriinami

{2, 3, 4, 5, foto: Janez Bernik)






Takemu razvoju nadega predela ni botrovala neposredna blifina mesta, ampak
predvsem stik z najprometnejdim in najpomembnejdim dostopom v mesto —
preko Spitalskega mostu in skozi Spitalska vrata naravnost v mesto, To doko-
zuje statistika blagovnega prometa pri mestnih vratih iz konea 16, stoletin
{Vilfan). Koncentracija trgovskega prometa na ta dostop jo vsekakor zgodnje-
srednjevedkega izvora, Seprav tega ni modl dokazati s Stevilénimi podatki, Za-
nimiv je potek vpadnice, ki obide podroéje rimske Emone in preko Starega
mostu (kasnejé Spitalski most), in naj bi po Kosovi ugotovitvi nastala L 1280,

Nadaljnji’ pomembni datum v razvoju Sempetra je bilo 1 1787, ko' je okrodna
oblast ukazala mestni obéini, da podre obrambno obzidje. Poruditev obuidja
ne pomeni samo odstranitve obrambnega mestnega oklepa, ki #e zdavnaj ni
slufil svojemu namenu, ampek predstavija predvsem ukinitev umetne pregrade
med mestom znotraj obzidja in njegovim organskim nadaljevanjem onstran
Ljubljanice, ki sta bila praveaprav fe tedaj enoten urbanski aglomerat.

Sempeter v devetnajstem stoletju

Zgraditev JuZne Zeleznice leta 1849 od Dunaja do Ljubljane in nato leta 1857
do Trsta je ustvarila pogoje za vedjl razvej indusirije (prevez surovin in
konénih izdelkov), Lokacija kolodvora na poliih severno od Trubarjeve ceste jo
dala spodbudo za pozidavo njencga zaledja, ki pa sprva ni bila tako modng, saj
gre za redke nove objekte, v glavnem pa za nadzidave in prezidave obstojedih
poslopt]. Gradbena dejavnost se je relativno intenzivirala Sele v sedemdesetih
letih devetnajstega stoletja, ko je Ljubljana belefila mofno povedano gospo-
darsko dejavnost (gorenjska in lokalna proga, 3 ZelezniSke postaje. tobafna
tovarna, pivovarna, na Trubarjevi cesti usnjarna, dalje livarna, strojna tovarna,
predilnica itd.). Za nadaljnjo rast mesta so bili predvsem pomembni; Kapucinsko
predmestje, Gradidte — nafrtna razéiritey mesta v tem predelu, ki jo je lzva-
jala ~Kranjska stavbna druZba-, je fla vse do Zeleznice — in delno do takreat
skoraj nepozidan predel med Trubarjevo cesto in novim kolodvorom. Modno
je narasel pomen Kolodvorske ulice. ki je bila wvse do takrat nepomembng
poljska pot, ki je vodila skozi Blatno was in mimo =ajdovega zrma« do Tru-
barjeve ceste, S tem, da se je promet od kolodvora kanalizithl preko Kolo-
dvorske ulice in Trubarjeve ceste v mestno jedrs, je zrastel pomen tega prodels
in ga funkcionalno Se bolj zdrusil s starim mestnim srediséem, Tak 2nica)
je Kolodvorska ulica obdrZala vse do popotresne regulacije Ljubljane, ko ji
prevzela njeno viogo na novo lrasirana Miklogideva cesta z neposrednim vickom
v mestno sredigée. Od leta 1857 ko je bilo v Sempetrskem predmestju le 155
his, je nithove ftevilo zrastlo do leta 1000 na 237.

=Povedanje Stevila his v Kapucinskem in Sentpetrskem predmestju je &o
deloma na radun razradfanja mesta v nekdanji predmestji, kjer so nastale nove
mestne éetrti 2 najemnistkimi stanovanjskimi hiSami in vilami; deloma pa na
racun povetanega obsega gradenj na mestni periferiji. kjer so si iskall stanovan)
socialno &ibkejii sloji.- (Valenéid.)

V tem stoletju nastone tudi Resljeva cesta. Trubarjeva cesta je do leta 1820
tekla neprekinjeno od Pregernovega trga do Znamenjske ulice. Tudi odsek,
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kjer jo sedaj kria Resljeva, je bil obridan. Isto leto je bil zgrajen namesto
dotedanje brvi lesen Mesarski most (sedanji Zmajski) in zavolje njega so podrli
na desni strani hiso platnarjan Bodtjana Mihevea in na njenem mestu je nastal
Trg pred mostom, ki je bil na sever Se zaprt, Leta 1882 pa so poverili »Kranjski
stavbnl druzbi- zgraditev nove Resljeve ceste fez svel porufene Urbasove hise
In naprej éez trovnike in polja Pekovske zadruge do jufnega kolodvora. Cesta
je bila v glavnem dokonfana 1. 1883.« (Andrejka) ~Resljevo cesto so Steli tedaj
med najpriviaénejse dele mesta= (Valenéic.)

Paseben primer je Petkovikovo nabrefje (Sv. Petra nasip), ki je zadelo dobivati
danagnjo obliko Siroke obseine ceste sredi preteklega stoletia, Se v drugl polo-
vici 18, stoletjn so do obrezja Ljubljanice segali trakti his, ki s0-s éelno stranjo
gledale ng Trubarjevo cesto. V traktih so bile obrtne delavnice strojarjev,
usnjarjev, irharjev, barvarjev, milarjev id., ki so sprido tega. da Ljubljana ie
ni imela kanalizacije, bii nujne navezani na bli¥fine reke,

Konee 18, stoletja se je Iz obrefne steze z nasipanjem oblikoval kelovoz kot
asnova danainje ceste,

Cesta se je zdrufila s Prefernovim trgom #ele po potresu, ko so odstranili
Steimetzovo in Mayerjevo hifo, ki sta bili zadnji spomin na nekdanjo pozidavo
ob Ljubljanicl. Vedina fasad, ki se sedaj odpirajo na Petkovikova nabreije, je
nastala v 19, stoletju, Prenckaters izmed njih je ostala Se vedno organsko po-
veznna (skupni prehodi, verande, dvorisée itd.)) = matiénimi hifami na Trubar-
jevi cesti.

Sempeter pred potresom in po njent

Potres, ki je leta 1885 prizadel Ljubljano, je zadnji dogodek, ki je pomembno
vplival k precblikovanju Trubarjeve ceste in njenega zaledja.

Gustav Ogrin je orisal podobo Sempetrskega predmesija iz fasa tik pred po-
tresom:

»Mik'odiceve ceste takrat Se nl bilo in so bili za hifami v Franéitkanski uliel
sami vrtovi in vese do Dolge (danes Dalmatinove) ulice in do Kolodvorske ulice
in Sv. Petra ceste na drugl strani, V Sv. Petra predmestju je bila gosto poseljena
Sy, Petra cesta nekako do Pollakove tovarne, napre] pa bolj redke: nadalje je
bile mnogo hif tudi ob Preéni ulici in v spodnjem koneu Kolodvorske ulice.
Goatejée noselje je bilo tudi v Kravji dolini, a le do danainjega Tabora, Le
deloma pa so bile poseljene Resljeva cesta in nekatere druge ulice v tem
okoligu ... Tudi v ostalem delu Sentpetrskega predmestja je bilo veliko polj
in travnikov-

Ob potresu je Sv. Petra cesta »tudi veljala za zelo poSkodovano.« Vendar kafe,
da gmotna Skoda le ni bila tako velika, kot so navajali. Ogrin pravi: «Do konca
potresnega leta so od 1373 his, kaolikor jih je stela Ljubljana ob &asu potresa,
podrli le 49 ... Podiranje starth hi% pa je pospeSevala tudi obdina sama, ki je
nameravala znatno preurcditi staro mesto ... Na arhitektonsko vrednost starih
poslopij ni nihée mislil, % manj jo zagovarjal. Vse je bilo preieto z edino
miglijo po preureditvi mesta. Obéinski svet si je Se tedaj ob potresu nadel na-
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logo, ~da dvigne iz razvalin noveo, lepdo, z veemi modernimi napravami preskrb-
ljeno Ljubljano, dostojno sredisée dezele slovenskega naroda-

Kljub posegom ob prelomu stolelja lahko ugotovimo, da ‘je bila srednjeveska
strukiura komunikaeijske mreize v tem predelu pravzaprav e vedno tista, ki
je nakazala refitev tega problema, Ob pogledu na Valvasorjevo grafliko lakoj
odkrijemo v tedanjih mestnih ulicah in poljskih poteh tega predela danasnje
ulice in eeste, seveda ponekod 2 nesnatnimi spremembami,. Edind izjemi sta
Miklogiteva in Resljeva cesta in Se Ui se organsko vkljucujeia v sedanjo mrezo,
Nage stoletje v tem pogledu ni dalo bistvenepa prispevka. V bistvu je ze srednji
vek postavil skelet sodobnemu delu Ljubljane, ki se je razvil na prelomu in v
prvi polovici nadega stoletja na podrodju severno od Trubarjeve ceste,

II. UMETNOSTNO-ZGODOVINSKI POMEN OBMOCJA TRUBARJEVE CESTE
OD PRESERNOVEGA TRGA DO RESLJIEVE CESTE (Trubarjeva cesta 1)

Kulturne zgodovinskega pomena Trubarjeve ceste ne bomo posebej obravnavali,
ker je jasno poudarjen v razvojnem prikazu tega obmoéja (poglavie L), lzha-
jali bomo predvsem iz ugotovitve, da nam nudl sedanje stanje Trubarjeve
ceste bolj ali manj nepotvorjeno slike znadilne primestne obriniike ulice s
koncentracijo dolodenih obrti in trgovine, ki pa sem ter tja spominja na njen
prvelni predmestni fzver in povezavo z agrarnim zaledjem. Trubarjeva cesta
razkriva tipiétno srednjevetko strukturiranost stavbnih gmot v znacilnem viju-
gastem poteku 2 rahlimi razdiritvami in zamiki, kar vie predstavija petrificirani
odsey individualisticne miselnosti preteklih stoletij. V' oceloll pa ponavlja lok,
ki ga nakazuje Ljubljanica s svojim tokom,

Strnjenost zazidave kaZe na mestni znadéaj ulice, zpodovinskemu dejstva pa,
da ni bila nikoli vkljufena v mestno obzidje, lahko pripisemo od mestne raz-
litno organizacijo stavbnih gmet, pogojeno z drugaénim sistemom parcelactje.
~Parcelacija mestnega ozemlja in zazidava his v visino, kar oboje ustvarja
podobe ulice in hif, je nujna posledica gospodarskih in strateskih ozirov. Naj-
vedjo vrednost za meSéana ima svet na ulico ali trg, zato je zemljifée razkosano
v dolge in ozke parcele pravokotno na prometno magistralo, zaradi izkoristanja
stavbnega sveta pa so hife nujno pozidane v vigino. Od tod torej triosne ali celo
dvoosne prvotne hife v stari Ljubljanl= (Sumi.}

Barok, ki je srednjeveiko pareelacijo v glavnem ohranil, in je posegal le na
gunanjitine in organizacijo tlorisa, nam je omogoéil primerjavo z nasim obmod-
jem. Ze na prvi pogled je ofitno, da so hife starejSega izvora ob Trubarjevi
cestl razmeroma dalife in ne silijo tako v viging, kar je omogofala neutesnjenost
v dolodene okvire, ¢eprav gre tudi tod za teinjo, da bi se stavbe ob prometni
cesti éimbolj uveljavile, Na Trubarjevi ulici ni niti ene hige, ki bi se odpirala
na cesto z ozko stranico in slemenom, ampak 2 daljsoe fasado, ki je arhitektonsko
najbogatejsa. Se vedno je ohranjen gabarit, ki nam ga predstavlja Valvasor
v svoji grafiki, ki pa je zanesljivo Se starejfega datuma, in ga danes presegajo
le redke dvonadstropnice in tronadstropniee, katerih nobena ni starejfa od
Zestdeset let.

V mikrostrukturi tega obmoéja odkrijemo Se dve, starejs stezi prvotnega
izvora, Obredno stezo in Za éreslom, ki imata slikovit zakljutek v izrezu mestne
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in grajske vedute. Tretja steza — Strojarska steza, je bila opuifena leta 1924
s preureditvijo Stfelbove hi%e #t. 28. Ohranjeni motiv =ajdovega zma= —
strnjene trikotnisko komponirane skupine hig 2z osnovnico ob Trubarjevi cesti,
katerega stranicl predstavljata Ulica Mosa Pijade in Prefna ulica — je zlasti
znadilen pridevalec srednjeveskega izvora tega predela. Posebno vrednost pred-
stavljajo stavbe ob Trubarjevi ulici, ki zvesto adsevajo prvotno disponiranost
in spadajo med najbolj ochranjene, pa deprav motno predelovane, srednjevedke
hige na obravnavanem podrodju,

¥ nadaljnjem obravnavanju Trubarjeve ceste se bomo zadriali predvsem ob
okjth ambientih in nekoliko bolj ob najbolj pomembnih stavbah, ki dajejo
ambientu najmoénejsi pecat, teprav ne gre podeenjevati vioge in prispevka vseh
ostalih stavb k oblikovanju specifiénega videza mikrourbanskih prostorov.
Odstranitey kateregakali teh ¢lenov bi pomenilo porusitev likovne skladnosti
in eelovitosti prostora,

Vstop v Trubarjevo cesto flankirata stavbi Centralne lekarne in veleblagovnica
Merkur (Urbanéeva hiZa), ki sta tipiéna predstavnika popotresne ljubljanske
arhitekture,

Poslovna stavba Centromerkurja je proizvod sodobne ljubljanske arhitekture
z monumentalno marmornato fasado, medtem ko sta hifa ob Centralni lekarni
in bivii hotel Sofa ob Centromerkurju nastali ob istem ¢asu kot prejinji, Ta
del ceste je tipiten predstavnik popotresne urbanistiéne miselnosti, ki ni imela
vidno pravega posluha za historidne urbanske vrednote. Tako se praveaprav
slara Trubarjeva cesta zafne géle z biviim hotelom Lloyd na levi in Obreino
stezo na desni strani. Sele tu se zaéne nepotvorjeni zgodovinskl ambient mmacilne
obrtnitke ulice,

Prva stavba na levi je biv& hotel Llovd, ki je od veeh hif v tej ulicdd najzna-
¢ilnejdi primer arhitekiure s tesnim nazlonom na srednjeveiko tradicijo. Oditno
je, da zasnova hite ni enotna, ampak da gre za pryoine hife, ki so se zdrugile
I. 1630, Prvi dve sta bili triosni, zadnja pa 3tiosna, Hifa deloma modno izstopa
iz stavbne érte na ulico, tako da tvorl pogledu zaporo proti Prefernovemu trgu.
Posabno slikovit je srednji del 2z arkadnim prehodom, ki se odpira s tremi loki,
podpriimi s kamnitimi stebri. K ritmiziranju stavbne gmote prispeva tudi vrsta
mansardnih nastavkov po eceli dolzini strehe. Dostop v obseina dvoriiée je skozi
obokan podhod, ki se odpira pa desni strani stavbe s segmentno zakljuéeno
odprtino s sklepnikom v sredi. Procelje je preprosto, pritlicje lodi od nadstropja
delilni venec, ki se razvije v celoini dolfini fasade, proti strehi pa se zakljudi
s preprostim napuifem, Notranjédina kljub Stevilnim predelavam spominja na
izvirno razporeditev prostorov. Se posebej velja omeniti stare obiirna obokano
vinsko klet, ki se poglablia v dveh nivojih, od katerih spodnji sega %e pod
glading Ljubljanice.

5 tem, da bivii hotel Lloyd moéno izstopa iz stavbne érte, tvori z nasprotno
hito tesen wvstop v Trubarjevo cesto, ki pa se ravno s smerjo, ki jo nakake
poglobljeni del Llovda, nekoliko razsiri. Toda e sosednja hiSa spremeni smer,
tako da naslednja hifa ulico zopet zoZi. Nasprotno prostorske mejo tvorijo
stavbe, ki si enakomerno sledijo v rahlem loku, ki se bodi proti Lloydu, s éimer
dobi celoten prostor eblike mesefevega krajea,
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Vee Eiri hife na desni strani ceste med Obrefno stero in Za freslom imajo
osnove iz 16. in 17. stoletja, zunanjifine pa kafejo oblikovne znadilnosti srede
in druge polovice 19. stolelja. Enake lahko zapisemo za precsiali stavbi med
Lloydom in Ulico Mofe Pijade, vendar je sedanja podoba hife &t 11, ki je
najbogateje oblikovana s preobiljem  historiénih in simboliénih motivov iz
leta 1926.

Ko prehodimo ta del ulice, se nam odpre pogled na jugozahodni ogel =ajdovega
zrna-, hifo, krito s Gopasto streho, ki se odpira na Trubarjevo cesto s petimi
osmi, ozka fronta na Ulieo Moge Pijade pa je predrta s tremi okni v nadstropju.
5 ponesreéenimi adaptacijami je zgubila na jasnosti arhitektonskega koncepta,
Tri lokarde je nademestil enotni mansardni blok, ofja stranica pa je neorgan-
sko podaljfana s prizidkom, Hi& $t. 15 in 17 zopet vsaka zase spremenita smer
in zafneta oblikovati grlo ulice, ki se raziiri v lijak ob vogalu s Prefno ulico.
O znafaju te stranice =-ajdovega zrna- smo #e pisali. Na desnem oglu stoji
najmogoénejia stavba tega predela z dvema nadstropjema pod visoko dopasto
streho, kjer je Se mansardna etas. Ta se odpira na Trubarjevo s tremi man-
sardnimi nastavki s trikotniskimi zakljudki. na ofji stranicli pa z dvema okno-
ma v zatupu, Stavba ne krni likovne zakljulenosti tega ambienta, ker kljub
svoji velikosti ne vnaga bistveno novih prostorskih vrednot, se pa ujame v
ritem prostora ravno z navezanostjo na oblikovni nadin predmestne arhitekture,
deprav je nastala sredi preteklega stoletja. Obdelava fasade spominja na bider-
majer, ki se je pred tem uveljavil v Ljubljani,

Medtem ko hisi 3. 14 in 16 nadaljujeta stilme karakteristike svojih prednic
na desni, je hifa #t. 18 zopet iz prve poloviee 20. stoletja, ko je bila nadzidana
za dve nadstropji. Pred tem je imela enak videz kot higi at. 20 in 22, ki pred-
stavljata najpristnejia primera obrinitke preteklosti nafe ulice. Hislt sta bili
last strojarskih rodbin, ki so tu vrsto generacij opravljale svojo obrt. Najzgovor-
nejsi pridi tega sta visoki strmi strehi z dvema paroma prezradevalnih lin, ki
potekajo po celi dolfini ostrefja. To na vse strani odprto podstresje je sluzilo
svaje dase kot sufilniea namofenth ko#, ki so jih s posebno dvigalno napravo
prenadali na dvorisée. Ostanki te naprave so apazni na dvoriSéni strani ostresja
hise &t. 20. Razen pritliéja, sta to dve izmed najbolj chranjenih fasad na
Foritatu.

Raz&irjen prostor ob izteku Prefne ulice zakljufuje na desni strani hisa 3t 24,
zopet ena tistih stavh, katere lasinik je sledil «~duhu dasa~, in jo leta 1921 podrl
ter na novo pozidal.

Takoj po wstopu v stari del Grubarjeve ulice se odpre pogled na skupino his
ki zapirajo del ceste ob izsteku Frefne ulice v Trubarjevo, His%i na Trubarjevi
cesti &t. 21 in 23 sta skupaj s poslopjem Preéne ul. &t. 2 gznadilna primera po-
potresne izgradnje. Meditem ko sta hidi Trubarjeva 23 in Preéna 2 precej kon-
vencionalgo oblikovani, odseva stavba med njima ravno nasprotno hotenje —
oblikovati fasado, ki bi se tej konvencionalnosti odtegnila; vendar kljub dru-
gafnim prijemom v organizaciji stavbne lupine arhitekt ni dosegel drugega
kot nasicenje fasade z jzumetnidenimi historiénimi arhitektonskimi motivi,
kar skupaj z opefnato fakturo zidu ustvarja slikovite efekte, vendar rahlo
kontrapunkine naravi tega ambienta. Saj nam Ze pogled na Prefno ulico zbudi
popolnoma nasproten abdéutek znadilnegn suburbanskega ambienta, kjer tvorita
prostorsko mejo ulice nizki zid med hifama Preéna 6. 1 in 3 ter zid 2z lofno



zakljuéeno odprtine hise L. 6. Tod pridemo na dvoridte, kjer ¢ danes stoji
velik hlev, ki rabi sedaj za garaZo in je zadnji takSen primer v tem obmoéju
Trubarjeve ceste,

Povrnimo se fe enkral k omenjenemu kompleksu popolresnih stavh, Posta-
vilev tako velikih objektov je terjala odmik od tradicionalne uliétne érte, da
bi se lahke wsaj priblifno ujeli v prostorske koordinate tega ambienta.

Hiza &t 26 zakljufuje spodnjo stranico razdirjencga deln ob izteku Predne ulice.
Med njo in hiso . 28 je povezovala Trubarjevo costo z nabrefjem Ljubljanice
Strojarska steza, ki je izginila v tem stoletju. Arhitektura zunanjséine kaze
znadiing podobo sredine preteklega stoletja (1868) z bogato filigramsko izumet-
nigeno rastlinsko ornamentiko pod okni, ter slikovito evetlitno borduro, ki
teée pod glavnim veneem. HiSa predstavljan kurioriteto svoje vrste, saj je v
njej leta 1868 odprl gostilni¢ar Frane Golob gostilno s prvim slovenskim na-
pisom — =Pri golobltkus — le-ta ni imel nemskega spremljevalea. Staroslav
je v knjiziel Gostilne v stari Ljubljani zapisal, »da je to prvi slovenski gostil-
nifki jzviren napise, (Ob tem naj omenimo, da je bile v Sempeterskem pred-
mestju mnogo gostiln. Po Staroslavu je Stelo Ze leta 1792 kar 31 gostiln, med-
tem ko jih je imela Ljubljana v celoti 162) Nazsproti si stojedi hi%i #t. 25 in 28
pomenita zakljuéek tega ambienta in ustvarjata vstop v naslednji predel Tru-
barjeve ceste, ki ga tvori pisan konglomerat stavb, ki so nastale v razliénih
obdobjih vse do najnovejiega fasa.

Obe higi kazels znatno predelave zunanjiéine, posebno 8. 28, K je bila med
drugim tudi nadeddana za eno nadstropje in je tako znova predrla prvotno
gabaritno érto. St. 25 je posebno vafna raradi tega, ker skupaj s higo &t 31 kot
predzadnja na tem koncu nakazuje nekdanji potek ulitne érte levega dela
Trubarjéve ceste.

Trinadstropni hisi 8t. 27 in 20, ki sta nastali v tem predelu Trubarjeve ceste
najpozneje v tridesetih letih, tvorita zaradi umika od uliéne érte #natno raz-
siritev ulice, Ti dve stavbi pomenita oéiten nesporazum gradbenifke miselnosti
tridesetih let, ki kot ka¥e ni sepla éez lasine potrebe in vidike, s prostorskimi
vrednotami ambienta Trubarjeve ceste, ki predstavlia pisan mozaik, katerega
so z nenadomestljivimi vrednotami opremila stoletja pred nami. Zgodovinska
kontinuiranost, ki preveva take ambiente, ni izrafena samo s kvaliteto in patino
fasa, oznafujejo jo tudi okamenell dokazl o zmoinosti in nezmoimosti posa-
meznih obdobij. Zatorej ni odveé ohraniti tudi koeksistenco takih nasprotij.
Za 2e omenjeno hi%o £t 31 se v &rti, ki jo nakazujeta hifi &t. 27 in 20 priéne
stavba, ki tvori 2z daljgo siranico prehod v Resljeve ecesto, Hita odseva vse zna-
¢ilnosti popotresne arhitekture (1B96).

Stavbi ob desni strani ulice . 30 in 32, se razvijata ob stavbni ért, ki je tudi
z njima ohranila prvotni potek. Medtem ko je it 30 dobila sedanjo podobo
po potresu, vendar na starejiih osnovah, je obseino dvonadstropno poslopje
#t. 32 mastalo v zafetku druge polovice 19. stoletja, Temu primerna je tudi
organizacija zunanjsdine,

Tako smo prispel do zakljutka tistega dela Trubarjeve ceste, ki ga nada naloga
aobravnava. Resljeva cesta pomeni cenzurs, 3 katero 19, stoletje prekine organslki
potek Trubarjeve ceste. S totke, do katere smo prispell, se nam odpre pogled
v nadaljevanje Trubarjeve ceste, ki se odlikuje s pristnimi ambienti in levir-
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nimi arhitekturami, ki %e bolj zackrofijo urbanisti®no podobo ljubljanskega
Faritata.

Obrnimo pogled naznj. Ko se premikamo proti ~ajdovemu zronu-, se nam odpre
najznadilnejia veduta Trubarjeve ceste. Pred nami se levo in desno pomikajo
v vijugastem poteku stavbe na eni strani osvetljene z bogato sonéno svetlobo,
na drugi strani potopljene v modrikasto senco. Na koneu nam obstane pogled
na baroénih kapah zvonikov franéidkanske coerkve. Ta igra svetlobe in sence,
ki jo poveroéa dinamiéno gibanje stavbnih gmot, je nepogreiljiva prvina
srednjeveskih ambientov.

Preostane nam S¢ kratek ekskurz v tiste dele Retljeve ceste tér Komenskega
in Ulice Mose Pijada, ki jih naga naloga zajema, Nastanek Resljeve ulice je
bil podrobng obdelan v prej$njem poglaviu. Za njo je znadilen ravni potek
in nizanje stavb, ki jih lofujejo vrtovi, Ta karakter, ki predstavlja %e prvotno
urbanistiéno zasnovo iz fasa, ko je bila cesta nafrtovana, je opazen zlasti na
levi strani — ki jo mi tudi obravnavamo. Cesto obroblja drevored; za pogled
proti Zmajskemu mostu pa se odpre obSiren pancramski pogled na mesto
in Grad. Komenskega ulica s prav tako ravoim potekom, toda strnjeno blo-
kovno posidavo, razen ob vstopu Ulice Moge Pijada, kjer porusita ta ravni
potel starejii stavbi, ki mofno silita na olice, ter nasproti park ob sanatoriju
Emona, ki tvori prehod v Ulico Mofe Pijada. Raven potek desne stranice za
pogled od hotela Turist prekinja le rahlo izstopajofa stavba stevilka 8. Stavbe
datirajo zvetine od zatetka nadega stoletja. Zlasti ob desni strani predstavlja
ulica znadilen primer urbanisticnega snovanja prve polovice 20, stoletja, ki
zahteva nepretrgan blok hid v ravnl érti in enotnem gabaritu.,

Pa Ulici Mose Pijada, nekdanjl Blatni vasl, se zopel priblizujeme Trubarjevi
cesti, Medtem ko je na desni strani, vse do Stevilke 1, ta ulica izgubila nekdanji
karakter, ga na levi strani e ohranja. S postavitvijo Sestnadstropnega sodob-
nega skladiséa Tkanine, zaradi katerega so porusili hise, ki so prej omejevale
ta prostor, je bil ta ambient moéno natet. Vendar se je ée vedno ohranil srednje-
vedki potek vpadnice, iz katere je eden najlepiih razgledov na kupale in zvo-
nike onstran Ljubljanice in na Ljubljanski grad. Skoraj nedotaknjen pa je
ostal razeep Preéne in Moge Pijada ulice. Na levi tvori prehod v Preéno ulieo
dolga, pritliéna, v loku zavita higa v Ulici Mose Pijada 6. Kot dopolnitev raz-
gleda pa se dviga v prvem planu secesijski stolpit »Ljudske kopeli-,

111. PREDLOGI ZA REZIM

Dokazovanje, da je ohranitevy Trubarjeve ceste, redkega primera nepotvorje-
nega ambienta predmestja, ki je zrastlo in se oblikovalo na srednjeveskih
osnovah in je v historiénem razvoju dobivalo vse bolj mestni znaéaj, se nam
zdi nepotrebno. Okrnitev takega urbanistiénega spomenika bi pomenila ne-
nadomestlijvo izgubo pomembnega dokumenta zgodovinskega razvoja naSega
mesta, Imamo redko srefo, da lahko sredi mesta ofuvame tak ambient, ki bo
nedvomno z razvojem sodobne Ljubljane vedno bolj pridobival na vrednosti,
S tem v zvezl se seveda postavija vprafinje organshe vkljuditve tega predela
v tkive moderne Ljubljane. Varovanje karakterja Trubarjeve ceste pa zahteva
v splosnem chranitev sedanjega stanja.
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Osnovne karakteristike, ki dolotajo ta prostor so;
1. potel ulitne érte,

2. gabarit,

3. oblikovanost lasad in stresnih kritin,

4. pogledi in vedule,

Ad. 1.

Treba je ohraniti ulitno ério na podrogju Trubarjeve od Presernovega trga
do Resljeve ceste, podrogja Preéne ulice in Ulice Moge Pijada do Dalmationve.
Poseben primer je Ulica Mode Pijada s porusitvijo his od 5t 3 do vkljuéne 13.
in novim skladif¢em Tkanine, ki je predimenzionirano za merilo tega obmoéja.
Skromno nadomestilo za prostorsko mejo na tej strani bi bila posaditev dre-
voreda ob poteku bivie stavbne érte. Podobno naj bi redili tudi problem neza-
zidane parcele na =ajdovem zrnus ob Ulici Mofe Pijada. Ne bi bilo odveé
poiskall resitev tudi s postavitvijo paviljona, ki ne bi presegal gabarita =ajdo-
vega zrna~ in bi se strikino drzal stavbne érte. Poscbno nujno je treba ohraniti
stisvbo Mode Pijada 8, ki tvorl znacilen prehod v Preéno ulics. Iste velja Se
toliko bolj za Stevilke 7, 25 in 31 ob Trubarjevi ulici.

Ad. 2.

Znatilen gabarit Trubarjeve ceste ne dopuifa nikakrinih sprememb niti z
nadzidavami v vigini streh.

Ad. 3,

Pri sanacijah in obnovitvenih delih kaie ohranjevati obstojefo organizacijo
stavbnih lupin. Posebno vprasanje predstavlija obdelava pritliénih partij, ki
povsod nimajo ustrezajofe refitve, ker ponekod izloibe krnijo osnovni znadaj
arhitektur, Refitve je treba iskati predvsem na osnovi 3¢ obstojedih izvirmih
objekiov. Podobna situacija je = napisl in izveski. Sonda#ni poskusi na fasadah,
bi nam verjetno odkrilo ustreznejSo barvno skalo.

Ad. 4.

Ob wvpoitevanju predhodnih treh tofk se nam popolnoma eohranijo pogledi in
vedute vedolz Trubarjeve ceste. Poschen problem pa je veduta proti Gradu
z Ulice Moga Pijadn. Ob kukrinikoli rekonstrukciji Petkovikega nabrefja, pri
kateri ne bi upo&tevall obstojeéega gabarita ob spodnjem delu ~ajdovega zrma-,
bi bili prikrajdani za eno najlepsih ljubljanskih vedut, ki tvord edinstveno
vizualno komunikacijo sndobnega dela Ljubljane preko nekdanjegn predmestja
% baroféno Ljubljano in Ljubljanskim gradom. Pri posegih v Petkovikovo na-
brezje je treba skrbno ohranjevati obstojefo parcelacijo in 5 tem v zver tudi
arganizacijo stavbnih gmot, kajtl treba je upoStevati poglede z one strani
Ljubljanice in Se posebej z Gradu, ki je z doZivijanje Ljubljane neprecen-
ljivega pomena in katerega znaéaj bo Se narastel z ureditvijo Gradu in éedalje
bolj se razvijajodim turizmom,

Narastanje drugbenega in osebnega standarda seveda zahteva korenito reditev
stanovanjskih pogojev, ki so na obravnavanem podroéju, tako kot v wvseh
podobnih sgodovinskih ambientih, problematiéni,. Hefitey tega vpraSanja je
izvedljiva samo 2 odloénim posodabljanjem stanovanjskega prostora, sanacijami,
adaptacijami in rekonstrukcijami. Splofnega navodila za posege te vrste ni
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mogoée podati, ker je treba wvsak objekt obravnavati posamifne glede na
njegoy razvoj, pomen, in viogo v prostoru.

Cuvanje polne vrednosti tega ambienta pomeni ohranitev njegove vitalnosti,
ki se izraZa zlasti v Hivahnem vrvefu pedcev, Vsakdanje Zivljenje Trubarjeve
céste ne prenese hitrega tranzitnega aviomobilskega prometa, ki ga lahko
preusmerimo vy neposredni blizing tega podrodjo: Dalmatineva—Komenskega—
Ilirska—%alodka ali pa po obrefju Ljubljanice, Promet 2 osebnimi aviomobili
bo sieer s tem upadel, ne smemo ga pa anemogoditi predvsem iz turistiénih
ozirov in zaradi lokalnega prometa,

Vitaliziranje tega prostora zahteva tudi ureditev drugih vprafanj. Tu mislimo
predvsem na razSiritev mreZe majhnih gostisé, stevilnih trgovin z blagom za
Siroko potrosnjo, biuterijo in turistitnimi spominki, K ohranitvi zgodovin-
skega znalaja te ulice bodo mnogo pripomogli razni obrini servisi in obrine
delavnice s trgovinami (npr. zlatarji, krznarji, éevljarji).

Ob vsem tem seveda ne smemo pozabiti ulifnega tlaka in plofnikov, razsvet-
ljave, izlozbenih oken, napisov in lzveskowv itd.

Poridava predelov neposredno ob Trubarjevi cesti narekuje sodobnim ustvar-
jaleem iskanje takega arhitekturnega leragn, ki se bo kreativoo vkijudil v
historiéni ambient.

LITERATURA X

Rudalf Andrejkn: Strofar)i na Forfiatu
Krunika, letnik TV — 13897, 8 L, &, &, 4. R
Viado Fabjancié: Knjigas JJubljanskih hig th njih stanovalesy, MALJ (rokopis)

Ferdo Gestrin: Oris zgodovine Ljuu]jnne od XVI do XVIIL staletia
Kronika, letnile X1 - 1063, &t. 3

Bogo Grafensuer: Ljubljans v lr!ﬂnjem veku
Kronika, letnik IX — 1663, &t 1.

Bogo Grafenguer: Zgodovina Jubljanshkess prostorn pred naselitvijo Slovencey
Kroniks, leinik 1963, XI - I963, & 2.

Gustay Ogrin: Ljubljana pred n po potresy
Kronika, letnik 11 — 1836, &, 1.

Joke Hus: Sentpeter v L.'lumta.nl = prvn Jupnija krdtenih Slovencey na Kranjaloem
Kronikns, letnikk 1TV — 1937, #i.

Swsroslav: Gostllne v stari Ljuuunnl. Liubliana, 1836
Frane Stele: Valvasorjeva Ljubljans
Glasnlk Muzepideegn druitven za Slovenljo, letnik 1X = 1980, zverek 1L—4.
Mace Sumi: Ob novemn prediogy generalnegs nocris an Liubdjana
Kroniks, letnik 1 — 185, avesck L
Viado Valengid: Gradbeni raxvae] Liubliane od dograditve Juine felemnice do potress 1. 1685
Krontka, letnik 10861 = IX, zversk 1.
Viido Valendit! Prebivalstve 0 hide stare Ljnhljsne
Krontks, leinik V — 1857, sverek 1L
Viado Valend®eé: Prebivalstve Lijubljane pred dvesto Ietd
Krontkas, letnik 1T = 1954, zvezeir 1.
Rergl) Vilfan; Neka) vprafan] iz sgodovine aiore Ljubljane
Kronika, jetnik TV — 1058, svezek 3,
Ivan Vrhoved: Topografskl opis Ljubljano
Letopis Matlee slovenskhe — 1EB3
Josip Wester: Momenti v rnn'n}'u Ljubljane odl. 178—-1811
Kronika, letnik 1 — 1834, 8¢ 1
lvan Vrhovnik: Zatrie nlhdlrun eerkve in kapeole jublinnsice
Ljubljana, Danica, leto 1003
Fran Ewitter: Starciés kranjska mosts in modéanstvo
Ljubljana 1934
Ob pisanju tega deln sia avioris uporablinda (odl wpografske grandive, kil ga je zbeala in oredila
shuping $tudentoy umetnostoe godovine] Magdalena Jod, Aleknander Hegvatin, Aleksandrs Hems
in aviorim v okviry Zavodas ea ureditév siare Ljubljone, i Je bil tedl pobudnil tiega dela,

53



