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MorfoloSka zasnova Krskega

The Morphological Conception of Kr§ko

IZHODISCA

Uvodoma naj pojasnim, da je priGujodi za-
pis del Studije o morfoloski zasnovi Krske-
ga, ki je bila pripravijena v okviru naloge
Urbanistiénega instituta SR Slovenije z na-
slovom »Prvine naérta prenove historiéne-
ga jedra mesta Krsko«, Sodelavci instituta
smo opravili prvo fazo obdelave, tako da
so pripravljena strokovna izhodi&¢a in
smernice za izdelavo izvedbenega nadrta
prenove. Problematiko prenove smo os-
vetlili z etnosociolo$kih in urbanisti¢nih vidi-
kov, z vidika varstva kulturnih spomenikov
in moznosti za gradbeno-tehni¢no sanacijo
zgradb. Kot re€eno, pa del gradiv sestavija
tudi morfoloSka analiza prenovitvenega ob-
mocja. Pri tem smo si prizadevali, da bi
spoznali zakonitosti morfolodkega vzorca
in temeljne znadilnosti mestnih oblik. Hkra-
ti smo na tej osnovi skusali pripraviti jas-
no opredeljene zaklju€ke, ki jih bomo, po-
tem ko bodo prediséeni in usklajeni s pre-
ostalimi nacrtovalskimi prvinami, v obliki
navodil za urbanisti¢no in arhitekturno ob-
likovanje vkljugili v priporoéila za kon-
kretne prenovitvene posege.

Na vpradanje, kaj je morfoloSka analiza in
kak8na so njena strokovna izhodi$¢a, sem
poskuSala odgovoriti v razpravi, ki je bila
objavljena v 53.—54. Stevilki Sinteze.! To-
kratni sestavek pa naj na primeru KrSega
ponazori, kak3na je vsebina tovrstnih $tu-
dij in kak8en je smisel morfoloske analize
v okviru prakti¢nih- potreb pri naértovanju
prenove.

SESTAVNI DELI URBANE OBLIKE

Topografsko-strateSske in prometne
determinante

Mesto Krsko je nastalo na zelo omejenem
prostoru — stisnjeno je med pobodji Tr8ke
gore oziroma Grajskega hriba in Savo. Da
so njegovi ustanovitelji v srednjem veku
zanj izbrali tako zakotno lego, je sicer ra-
zumljivo: naselbina je bila postavijena v
varno zavetje gradu. Vendar s stali$¢a nje-
govega 'nadaljnjega razvoja ta odloditev ni
bila najbolj posrecena. V stoletjih se me-
sto ni moglo kdove kaj §iriti, kar se je iz-
kazalo za veliko pomanjkljivost prav v seda-
njem Casu. Samo Kr8ko (brez Vidma) se
lahko razvija le proti jugu, vendar je tudi
tukaj prostor omejen z moévirnimi tereni ob
mi industrijskimi conami.

Kr8ko je nastalo tam, kjer so optimalno za-
dovoljene naslednje zahteve, pomembne za
lokacijo srednjevedkih trgov in mest:

— lega ob prometnj zili, posebno 3e ob
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— agrarno zaledje,

— moznosti za obrambo.

Tako je grad Kr8ko nekdaj nadzoroval plo-
vno pot po Savi in cestne smeri po savski
dolini, ki so reko preckale z brodom. Na-
selbina pod gradom je stala v njegovem
zavetju, v kotu soteske med hribom in Sa-
vo. Kljub svoji odmaknjeni legi Krko stoji
v neposredni blizini moénega agrarnega
podroéja in je bilo skozi vso svojo zgodo-
vino tesno povezano z omreZjem agrarnih
naselij v svoji okolici,

To, da se je celotno podro¢je z mestom
Kr8ko vred v toku stoletij razmeroma ugod-
no razvijalo, je treba pripisati tudi dobri
prometni povezavi in pomembnim promet-
nim potem, ki so potekale po obravnava-
nem ozemlju. Obmocje Krskega je namred
bilo ves €as na prometno pomembni legi:
ob vazni vodni poti, 'na katero so bile ve-
zane cestne smeri bodisi daljinskega bo-
disi lokalnega prometnega znacaja. Prav
medsebojna povezava med reko in pro-
metnimi potmi je za Krdko kljuénega po-
mena, kar je botrovalo tako ozji lokaciji
naselbine, kakor tudi vplivalo na obliko-
vanje nekaterih temeljnih prvin krskega na-
selbinskega tkiva. Tako se je naselbina
razvila ob cestni potezi, ki na vhodu v oZi-
no savske soteske teCe vzporedno z reko,
na svojem juZznem koncu pa je usmerjena
k tistemu mestu na bregu, kjer je prehod
8ez reko najugodnej§i. Ce pogledamo sta-
re karte Kr8kega, vidimo, kako izrazita je
cestna zveza med severnim koncem na-
selbine, dana$njim Hodevarjevim trgom, in
savskim pristanis€¢em, ki je bilo names$c¢eno
v izteku danadnje Dalmatinove ulice. Ta
cestna poteza se je logi€no nadaljevala na
nasprotnem bregu Save, na Vidmu, Kkjer se
je priklju€ila glavni cesti, ki je povezovala
kraje ob Savi. Pri tem velja povedati, da je
vse do ureditve magistralne ceste skozi
KrSko po levem bregu Save glavnha cestna
povezava v smeri severozahod-jugovzhod
potekala po videmski strani, ker je ob Savi
veC prostora za naraven prehod skozi so-
tesko. Pri projektiranju nove magistralne
ceste niso upostevali taksnih okoliséin in
je bila cesta speljang skozi oZje sredisce
mesta. Ko so pred Kr8kim Savo premostili
Se v Brestanici, se je promet po krski ma-
gistralki 8e povecal, tako da zdaj glavni
prometni tok iz Posavja in iz Stajerske sme-
ri (Celje—Zidani most) proti Hrvaski po-
teka prav skozi Krsko.

Jedra prostorske organizacije

Ce z jedri prostorske organizacije ozna-
¢imo tiste to¢ke v gradbenem tkivu, ki so
bile najpomembnejSe za mikrolokacijo do-

lo¢enega naselja, potem je v Krékem taks-
na to¢ka predvsem brodisée Gez Savo. Na
tem mestu je bil prehod &ez reko najugod-
nejsi, tako da je v vsej dolgi krski zgodo-
vini tukaj pristajal brod, pozneje pa so
uredili Se pristani§e za redno plovbo.

V 'neposredni bliZini je izviral tudi potok
(ki so ga tik pod hribom zajeli — zajetje
nosi letnico 1653), kar je predstavljalo 3e
dodaten argument pri izbiri mesta za bro-
didCe in s tem tudi za naselbino. Ob brodu
in pristanid¢u so se namestile stavbe, pove-
zane z re¢nim prometom: mitnica in carin-
ska postaja. V njegovi bliZinj so postavili
tudi cerkvico sv. Florjana, zagitnika bro-
darjev. Ko je Krsko dobilo status urban-
skega naselja (torej trga ali mesta), so ob
cesti, ki se je s severa spusdala na brod,
zgradili me$&ansko naselbino, Cesta se je
tako spremenila v cestnj trg, zemljisée ob
njem pa je bilo razdeljeno na tipi¢ne urban-
ske parcele lamelne oblike. Mestna cerkev
Janeza Evangelista predstavija drugotno
jedro prostorske organizacije mesta. Dru-
gotno ga imenujem zato, ker je nastalo $ele
takrat, ko so zadrtali glavne obrise trga.
Njena lokacija zaznamuje, kako daled proti
severu je segala prvotna naselbina. Okrog
cerkve je bil obzidan prostor — pokopali-
8¢e in cerkveno dvoride. Ob severnem
cerkvenem zidu se je namestil mestni $pi-
tal, kar spet po svoje potrjuje domnevo,
da se je tod mesto kon&alo; $pitale so na-
mre¢ po pravilu postavljali zunaj obzidja,
ob glavnih mestnih vpadnicah.

Znacilnosti tlorisa mesta in

parcelacijske mreze

Mestni tloris kot celoto sestavljata dve vrsti
elementov: trase cest, ulic in trgov ter par-
celacijska mreza s tlorisi stavb. Ker bo-
mo znadilnosti krSke arhitekture obravnava-
li v naslednjem poglavju, se bomo zdaj
osredotodili na potek ulic v mestu in na
razdelitev mestnega zemlji§&a na parcele.
Ker hoCemo vsaj v grobem spoznati, kako
se je tlorisna zasnova Krskega razvijala,
bomo gradivo razdelili v dve &asovni ob-
dobji: v obdobje pred izgradnjo zeleznice
Zidani most—Zagreb (torej do I. 1862) in
v novejSi ¢as od tega leta do danes.

Za prvo obdobje je znadilno, da se je ves
ta €as Kr8ko razvijalo v okviru svoje sred-
njeveske zasnove, da je torej ohranilo svoj
temeljni srednjevedki znacaj. Hrbtenico
njegove urbane zgradbe predstavlja cestni
trg. Menim, da je poteza med sedanjim
Hocevarjevim trgom in prostorom, kjer da-
nes stoji stavba obcinske skup$éine, naj-
starejSi del Kr8kega, ki je verjetno nastal
v €asu, ko je kraj imel Se status trga, torej
nekako do sredine 14. stoletja. Na mestu




obé&inske stavbe je namre¢ stalo dvoje
stavb, pomaknjenih globoko v prostor trga,
kar kaZe na to, da je bil tukaj neko¢ konec
urbane naselbine. Morda je tukaj stal mest-
ni obrambni stolp, ki ga omenja tudi Val-
vazor. Vsekakor kaZe lokacija kapucinske-
ga samostana, postavljenega leta 1644, na
to, da je bil ta prostor do tedaj na obrobju
mesta. Kljub temu pa ne smemo prezreti
dejstva, da ima tudi juzni predel Krdkega,
med kapucinskim samostanom in savskim
pristaniS¢em, znacilno urbano zasnovo:
sklenjene nize hi§ ob ulici (ki jih v razme-
roma pravilnih presledkih prekinjajo le oz-
ki pre¢ni prehodi), lamelno parcelacijo,
obvozno gospodarsko pot pod pobodjem
Tr8ke gore itd. Vse to dokazuje, da je tudi
ta predel sodil v urbanski sklop in to mor-
da Ze od Casa, ko je Krsko postalo mesto
(leta 1477). Pri tem je zanimiv odmik od
gradbene ¢&rte na mestu stavbe v Dalmati-
novi ulici 8t. 4. Stavba sodi med najsta-
rejSe ohranjene meScanske hiSe ne le v

Kr8kem, temveé nasploh v celinskih mestih
Slovenije. Pravzaprav gre za dve hisi: juZzna
je pomaknjena naprej v prostor ulice, se-
verna pa v obliki klina povezuje obe ulini
érti. Vpra8anje je, zakaj sta bila ta dva ob-
jekta postavljena tako, da je uli¢ni prostor
pred njima ob&utno zoZen. MoZen odgovor
bi bil, da je tu stala kr8ka mitnica, ki je zZe
s svojo postavitvijo predstavljala prometno
oviro, kjer se je vsak moral ustaviti, da bi
placal mitnino. Prav tako je verjetno, da je
na nasprotni strani ceste stal obrambni
stolp, katerega lokacijo ob izteku Dalmati-
nove ulice prikazuje tudi podoba mesta v
Valvazorjevi Slavi (ki je sicer zelo shema-
tiCna in polna oditnih napak).

Na splodno lahko re€emo, da je tlorisna za-
snova KrSkega tipi¢en primer enostavne
srednjeveSke mestne sheme, ki jo je v os-
novi poznala vedina nasih mest, nastalih v
srednjem veku. Posebnost Krskega je v
tem, da se ‘njegova osnovna dispozicija v
toku stoletij ni ve¢ bistveno dopolnjevala,

1. KRSKO. Stara razglednica

tako da $e danes staro mestno jedro nosi
njen pecat. Gre za Ze veckrat omenjeni
cestni trg (kot del prvotne cestne poteze):
ob ustanovitvj urbanske naselbine so zem-
lji8¢a ob njem razparcelirali in ga na obeh
straneh obzidali z nizom his. V drugih me-
stih so pozneje oblikovali in pozidali $e
vzporedne in (ali) preéne ulicne povezave,
tako da je sCasoma nastala vedja urbanska
celota. Kot receno, pa je Kr8ko zaradi utes-
njenosti med reko in pobodéjem hriba ter
zaradi manj ugodnih gospodarsko-politi¢-
nih pogojev obstal na prvotni stopnji mest-
nega prostorskega razvoja.

Glede poteka obzidja je mogofe z goto-
vostjo trditi le dvoje: obzidje je Kr8ko ime-
lo in sicer v obliki dveh vzporedno poteka-
jogih zapor, ki sta se z vrha hriba spuscali
do savskega brega. Drugo dejstvo je, da je
severno obzidje potekalo v viSini juZnega
roba Holevarjevega trga, kjer je bil Se ob
koncu prejdnjega stoletja viden ostanek
cbrambnega jarka. Lokacija juZnega ob-
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rambnega zidu je negotova — d¢e lahko
verjamemo Valvazorjevi upodobitvi mesta,
je v tem &asu, torej okrog leta 1680, pote-
kalo juzno od kapucinskega kompleksa,
oziroma tam, kjer se je kondeval juZni na-
selbinski sklop.

Kot cestnj trg moremo Steti celotno uli¢no
potezo od areala cerkve Janeza Evangeli-
sta na severu do izteka danas$nje Dalma-
tinove ulice v nekdanje pristani$¢e. Glav-
ni cestni prikljuéek s Kr8kega polja v me-
sto je vsaj do leta 1837, ko so preuredili
savsko pristani§¢e, potekal po savskem bre-
gu in se iztekal v Dalmatinovo ulico, Juz-
ni konec sedanje Ceste krskih Zrtev (med
ovinkom na zaéetku Dalmatinove ulice in
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2. KRSKO. Nekdanja $pitalska cerkev sv. Duha
(arhitekt Janez FUCHS, 1777), v kateri je danes
galerija

3. KRSKO. Podobno kot za vedino manjiih mest
je tudi za Kr§ko znadilno, da znotraj mestnega
obmodja najdemo izrazite kmecke arhitekturne
tipe — kakrsna je na primer hia v zaledju
glavne krske ulice (Cesta krskih Zrtev 13a)

4. KRSKO. Tako imenovana Valvazorjeva hisa,
sezidana leta 1609

L s

prostorom, kjer se zdaj odcepi nova ob-
savska magistralna cesta) je predstavijal le
manj pomembno vzporednico glavni juZni
vpadnici in 8e v prvi polovici 19. stoletja
ni bil obzidan s stavbami.

Pod poboc&jem Tr8ke gore je potekala go-
spodarska pot, po kateri je bil mogo¢ do-
stop do zadnjih koncev parcel, razporejenih
ob glavni mestni ulici. Gospodarska pot se
je iztekala v glavno prometno Zilo na za-
getku in na koncu naselbine, torej na pro-
storu nekdanjega pristani§éa ter na jugoza-
hodni vogal Holevarjevega trga (tako da
Cesta pod goro lezi v njenem podaljsku).
Prav tako so obstajale preéne povezave
med gospodarsko potjo in glavno ulico; v

5. KRSKO. Zupni$ée sodi med najstarejse
stavbe v mestu, sezidano je bilo med leti 1610
in 1620, prezidano leta 1788

6. KRSKO. Hisa v Dalmatinovi ulici 4 predstavija
lep primer v osnovi stare mes&anske arhitekture
s predaléno konstrukcijo

7. KRSKO. Znadilna me§éanska hi$a (Valvazor-
jevo nabreZje 8)

dokaj enakomernih razmikih so vodile ob
stranskih hidnih proc&eljih in po parcelnih
mejah do gospodarske poti oziroma do Sa-
ve. Po njihovih trasah zdaj tedeta Gasilska
in Soferska ulica, nekdanjo gospodarsko
pot pa danes imenujemo Bohorigeva ulica.
Severni konec Valvazorjevega nabreZja pa
predstavija del nekdanje obreZne tovorne
poti, kjer je postopoma nastalo predmestno
obrtniSko jedro in kjer so postavili tudi
mestni Spital (v listinah prvi¢ omenjen 1525)
s cerkvijo sv. Duha (1777).

Parcelacijska zasnova Kr8kega je podob-
na zasnovam vseh srednjeveskih mest: me-
stno zemlji$&e ob glavni prometnici je bilo
razdeljeno, kot smo Ze povedali, na ozke,




trakaste parcele, ki s krajSimi stranicami
mejijo na ulico.? Parcele ob zahodnj strani
cestnega trga se koncéujejo na podnoZju
hriba, medtem ko so parcele ob savskem
bregu precej krajSe. Na TrSki gori so imeli
meS&ani svoje vinograde, sadovnjake in
travnike, zato je to zemljidCe razdeljeno na
parcele nepravilnih oblik.

V prvi polovici 19. stoletja se je mestni
tloris le malenkostno spremenil: tako so Ze
na prelomu stoletja izginili vidni ostanki
obzidja, v ruSevine se je spremenil Krski
grad. Se pred letom 1825 so porusili tudi
zid okrog pokopali8€a pri mestni cerkvi,
pokopaliS¢e samo pa preselili k sv. Florja-
nu. Okrog leta 1837 so nanovo uredili sav-

sko pristanis€e, nekoliko pozneje, leta 1847
pa preuredili obsavsko tovorno pot, tako da
je tudi pri Deviski peéini potekala ob Savi.
Podobno kot marsikje drugje je tudi v Kr-
8kem izgradnja Zeleznice ‘naznanila, da se
je pricela nova doba v razvoju mesta. Ko
so skozi Videm speljali progo in ob sta-
rem vaskem jedru zgradili ZelezniSko po-
stajo, so bili postavljeni temelji za postop-
no zdruzevanje Krskega in Vidma v enotno
naselje. Vendar se je ta proces le podasi
odvijal in je 8e vse do konca 19. stoletja
Krsko kazalo skoraj nespremenjeno sred-
njevesko tlorisno dispozicijo: glavhi cestni
trg s severnim in juZnim cestnim razce-
pom. Novost je bila le v tem, da se je teZi-

8Ce prometa z vpadnice tik ob re¢nem bre-
gu (torej v podaljSku Dalmatinove ulice)
preselilo na danasnjo cesto Krskih Zrtev.

To se je zgodilo v 60. letih prejdnjega sto-
letja, ko je bilo savsko pristani§€e opuSCe-
nc in so zgradili lesenj most v Zatonu. Po
tem Gasu se je postopoma pozidaval pro-
stor med tradicionalnim mestnim jedrom
in predmestno naselbino Zaton. Ob juzni
mestni vpadnici je tako zrasla vrsta hi§
znadilnega predmestnega videza. Bolj re-
prezentativen videz je dobil trg okrog me-
stne, pozneje Zupne cerkve, ko so na nje-
govem juznem robu zgradili novo poslopje
meSdanske Sole (leta 1877) in ko so ob
koncu stoletja prenovili cerkveno poslopje.
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8. KRSKO. Shematiéni presek skozi mestno telo
v predindustrijski dobi (gosti raster ponazarja
javne, redkejsi pa zasebne prostore)

9. KRSKO. Spremenjeni odnosi med javnimi in
zasebnimi prostori v industrijski dobi

10. KRSKO. V izteku glavne ulice je premisljeno
postavijena dominanta cerkvenega zvonika,
ulica pa je del najpomembnejSega mestnega
prostora

8

Podobno kot drugi cerkveni trgi tudi Krski
trg ni imel trgovskega oziroma poslovnega
znalaja, temvel je tukaj bilo bolj mirno
srediS¢e s stavbami za Solstvo in za raz-
liene ustanove (sodisCe, uboznica).

Podoba Kr8kega se je v drugi polovici 19.

stoletja Se najbolj spremenila na racdun
sprememb gradbenega tkiva in s tem tudi
parcelacijske mreze. Ker so ob glavni ulici
zidali ve€je hiSe, so prej ozke parcele zdru-
zevali v vecéje enote (kot primer naj nave-
demo Mencingerjevo hiSo, ki pravzaprav

78

zdruZuje dve, v osnovi starej$i stavbi, ali
sedanje obdinsko poslopje, ki tudi stoji na
treh parcelah, poleg tega pa so na tem
mestu odpravili Ze omenjeno oZino v ulié¢-
nem prostoru). Kljub temu pa so zadnji kon-
ci parcel pod Tr8ko goro ostali nepozidani
— tod so mesc&ani imeli svoje vrtove. V pri-
merjavi z gradbenimi parcelami se je ta
parcelacijska mreza izraziteje spreminja-
la — zemljiSke parcele so namre¢ bolj pod-
vrZzene spremembam kot tiste, na katerih
stoje hiSe.

Arhitekturne znadilnosti Krskega
(arhitekturni tipi)

Ce hotemo spoznati znagilnosti arhitek-
turnega tkiva kakega mesta, lahko izbere-
mo dve poti: ali skuSamo razlogiti poseb-
nosti vsake posamezne stavbe ali pa jih
glede na njihove skupne lastnosti obdela-
mo tako, da jih razvrstimo v skupine, v ar-
hitekturne tipe. Pri slednjem postopku nam
izpade nekaj arhitekturnih objektov poseb-
nega znadaja, ki jim v enem samem mestu
ne moremo najti oblikovno in slogovno so-
rodnih stavb: to so cerkve in samostani,
gradovi in utrdbe, palace in podobno. Ker
pd takdne objekte navadno obravnava umet-
nostnozgodovinska stroka in jih S$tejemo
med arhitekturne spomenike, jih v morfo-
logki analizi ne bomo podrobno obravna-
vali.

Tako bomo za staro Krsko rekli, da ima
razmeroma malo arhitekturnih objektov po-
sebnega znacaja — v starem mestnem je-
dru so to predvsem cerkve: Zupna, kapu-
cinska, cerkev sv. Duha, Krizeva cerkev in
Krizeva kapela. Prav tako je v to vrsto treba
Steti 8e kapucinski samostan, Valvazorjevo
hido in zupnidCe. Sola na Hoclevarjevem tr-
gu je sicer novejSa in ni uvr§¢ena med ar-
hitekturne spomenike, zato pa ima dru-
gac¢no, zgodovinsko vrednost, saj je bila
to prva meScanska $ola, ki so jo zgradili
pod mecenstvom kakega Slovenca. Sicer
pa $ola sodi v arhitekturno zvrst, ki je zna-
¢ilna za javne stavbe s konca 19. stoletja
in v katero lahko Stejemo tudi zgradbo ok-
rajnega glavarstva (kjer je sedaj obc&ina Kr-
8ko). Zanimivo arhitekturo ima tudi krski
gasilski dom, ki sodi med najstarejSe stav-
be te vrste v Sloveniji. Skratka, tudi v Kr-
8kem je, tako kot v vseh mestih, vrsta stavb
posebnega znadaja, ki so skozi mestno zgo-
dovino dajale zavetje zdaj pomembnej$im
zdaj manj pomembnim urbanskim funkci-
jam in okrog katerih so se nizale druge
mestne dejavnosti. Ob tem nhaj opozorimo
na pere¢ problem propadanja nekaterih
neko¢ kijuénih stavb v Krskem. Ko je upa-
del pomen dejavnosti, ki so ji nekdaj slu-



zile, ni samo od sebe priSlo do tega, da
bi se v stari lupini naselila nova, novim Ca-
som prilagojena vsebina. Zato je treba
tak8nim stavbam (v mislih imam predvsem
nekdanjo pokopaliSko cerkev sv. Kriza in
Valvazorjevo hiSo) s premisljeno akcijo naj-
ti ustrezno funkcijo.

Pri zasnovj arhitekturne tipologije se mo-
ramo omejiti predvsem na obi€ajne stavbe
v mestu, ki so bile praviloma zidane kot
stanovanjske hiSe in so vefinoma taksne
ostale. Pri razvr§€anju stavb v arhitekiur-
ne tipe sem uporabljala naslednja merila:
— starost stavbe,

— druzbenj in gmotni poloZaj njenih sta-
novalcev,

~— lokacija stavbe v mestnem organzimu,
— ter njene oblikovne znadilnosti.

Glede prvega kriterija lahko re¢emo, da se
obi¢ajno stavbno tkivo deli v tri skupine:
prvo tvorijo stavbe, 'nastale pred letom
1825, drugo stavbe, sezidane med leti 1825
in 1945, in tretjo stavbe, ki so bile zgraje-
ne ali popolnoma prenovljene po osvo-

boditvi. Reé&i je treba, da se je ob podrob-
nem ogledu terena ter ob Studiju francis-
cejske katastrske mape (iz leta 1825) po-
kazalo, da je v Kr8kem ohranjenih precej
stavb, ki so v jedru starejSe od 150 let, ven-
dar so bile pozneje predelane (tako so
v 19. stoletju predelali skoraj vsa starejsa
procelja). Med starimi hiSami naj omenim
le: KrivGéevo hiSo (Dalmatinova 4), ki je
verjetno nastala Ze v 17. stoletju, Mencin-
gerjevo hiSo (Cesta kr3kih Zrtev 2) ter hi-
80 na Valvazorjevem nabrezju 8t 10, ki sta,
kot kaZe, vsaj iz 18. stoletja. Poleg Val-
vazorjeve hiSe, ki predstavlja izjemen ar-
hitekturni spomenik tudi v okviru cele Slo-
venije, so stare tudi preostale hiSe v tem
kompleksu, nadalje tako imenovani »Navi-
gationsamt« (Valvazorjevo nabreZje 5), hi-
Se ob Cesti kr8kih Zrtev 22 ter 38 in e bi
lahko naStevali. Na tem mestu predlagam,
da bi vse te stavbe ustrezno spomenisko
za&¢itili in jim ob prenovi namenili e po-
sebno skrb in pozornost.

Drugo merilo naj bi upoStevalo druzbeni in

gmotni polozaj prebivalcev dolodene stano-
vanjske hise. Zaradi znadilnega pojava, ko
se socialna struktura ljudi v starem me-
stnem jedru nezadrzno slab3a, ne bi bilo
opravi¢ljivo, da kot izhodite upostevamo
sedanji druzbeni poloZaj prebivalcev sta-
rega KrSkega. S tem bi se namre& posred-
no strinjali s tem, da se ta del mesta do-
konéno spremeni v geto za socialno naj-
bolj 8ibke sloje. Zato se mi zdi smotrno
upostevati tradicionalno socialno struktu-
ro prebivalcev in izvorno namembnost ob-
jektov.

Ce stavbno tkivo v prenovitvenem obmod-
ju ocenjujemo skozj taksna ocala, lahko
kmalu ugotovimo, da v kr8kem jedru ne
bi bilo tezko usposobiti veéjega Stevila
stanovanj in tukaj spet napraviti obmocje,
prijetno za bivanje. Poleg tega pa je druz-
beni in gmotni poloZzaj nekdanjih prebi-
valcev dologil tudi oblikovno podobo ter
funkcionalno zasnovo vsake posamezne
stavbe, kar je dodaten razlog, zakaj sem
upostevala nekdanjo socialno strukturo.
Zadnje merilo, torej lokacija stavbe v me-
stnem prostoru, je praviloma tesno pove-
zano s prej$njim kriterijem. Tako so hise
vi§jih in srednjih slojev stale ob glavni
mestni ulici, medtem ko so nizji sloji sta-
novali v predmestjih oziroma na obrobju
mesta. Torej po tem merilu stavbe lahko
razdelimo v tri kategorije: v stavbe v oZjem
mestnem jedru, ob glavnih ulicah, v stav-
be na obrobju mestnega jedra, ob stran-
skih ulicah, ter na predmestne stavbe. Se-
veda pa merilo lokacije ni mehani¢no po-
vezano s socialnim kriterijem: konkretni
primeri iz Kr8kega namre¢ kaZejo, da so
tudi v ozjem mestnem jedru stale skrom-
ne hiSice, ki se ne razlikujejo dosti od ti-
piénih predmestnih hi§, po drugi strani pa
stoji cela vrsta bogatih obrtnidkih hi§ ob
Valvazorjevem nabreZju, torej zunaj oZje-
ga mestnega jedra.

V teh primerih so namre¢ lokacijo vodili
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11. KRSKO. Poskus prikaza razvoja mestnega
tlorisa

Naért kaZe: zazidalni skiop, prometnice, domnev-
ni potek obzidja in druge pomembne mestne
objekte; | — predirsko obdobje (do 14. stol.), Il
- tréko bdobje (14. in 15. stol.), lll — mesto
(16. do 18. stol.), IV — 1. pol. 19. stol., V — po
jzgradnji Zeleznice in mostu (2. pol. 19. stol.)

drugaéni oziri, ki se od primera do prime-
ra razlikujejo. Tako so obrtni8ke hiSe na-
me&fene zuna] starega mesta zato, ker je
Slo za tradicionalno »umazane« obrti: us-
njarstvo, kovadtvo, mesarstvo itd., ki povr-
hu vsega za svoj proizvodni proces po-
trebujejo vodo. Razlog za pritlicne in
__skromne hiSe ob glavnj krski ulici je dru-
gaten: v grobem lahko reCemo, da so to
_»ostanki« nekdanje podobe mest, saj ve-
mo, da so v zadetnih obdobjih razvoja v
nasih mestih in trgih prevladovale 'nizke
hisice in so jih dvigovali v nadstropja le
tam, kjer je bil prostor dragocen, torej v
vedjih in pomembnej§ih mestih ter ob
glavnih trgovskih ulicah. Tako v Krskem
oditno ni bilo posebne potrebe, da bi gra-
dili v vid§ino — lastniki pritlicnin hi§ ob
glavni ulici so se zadovoljevali s tem, da
so ali dokupili sosednje parcele ali pa po-
stavljali prizidke na dvorid&ni strani. Povr-
hu vsega je v mestu tudi veliko hi§, ki so
na glavno ulico sicer pritlicne, na drugo
stran pa zaradi padajo¢ega zemljis¢a nad-
stropne. Sploh je za Kr8ko znadilno, da so
stavbe dobro prilagojene oblikam zemlji-
88a in zato najdemo bogat register to-
vrstnih reSitev,

Zadnje merilo je pravzaprav najodlo&nej-
$e, saj oblikovanje zunanj8€ine in notranj-
$¢ine stavbe najbolj nedvoumno govori o
dasu nastanka in o druzbenem poloZaju
njenih graditeljev ter uporabnikov. Zaradi
tega, ker je oblikovng zasnova vsake stav-
be mnogovrsten pojav, smo jo razdelili na
posami¢ne oblikovne elemente, kot so:
etaznost, prostorska zasnova notranjséine,
Stevilo okenskih osi na glavnhem procelju,
okrasenost procelij, oblikovne znacilnosti
dvori&cénih procelij, oblika vhodov in vhod-
nih veZ, namestitev stopniS€a, oblika stre-
he in kritine itd. Vsako posamezno obli-
kovno znacilnost smo vnesli v karto preno-
vitvenega obmoc¢ja. Na podlagi teh zbirnih
kart oblikovnih  (morfolo8kih) lastnosti
stavbnega tkiva Kr8kega smo dolocCili ar-
hitekturne tipe, ki so za Kr8ko najbolj
znacilni. Ti arhitekturni tipi so naslednji
(vsakega med njimi naj ponazarja izbrani
primer):3

1. tip stare bogate meScanske hiSe: Val-
vazorjeva hiSa,

2. tip stare skromnejSe meScanske hise:
Kriv€eva hisa,

3. kmecki tip: v predmestju na primer hiSa
ob Valvazorjevem nabrezju §t. 16, v mestu
pa hiSa v zaledju glavne ulice, Cesta kr-
8kih Zrtev 13 a,

4. predmestnj tip: niz stavb ob zahodnem
robu Holevarjevega trga (hise 2—5), v sa-
mem mestu pa Cesta krskih Zrtev 27,

5, tip bogateje mes&anske hiSe: v pred-
mestju je to na primer hiSa ob Valvazor-
jevem nabrezju 3t. 8, v mestu pa Cesta
krskih zrtev 30,

6. tip skromnejse mescanske hise: Cesta
kr8kih Zrtev 22,

7. tip najemne stanovanjske hiSe:
pod goro 5,

8. tip stanovanjske vile: Bohori€eva ulica
&t. 1,

10. stanovanjski
46—48.

Glede pogostosti posameznih tipov je tre-
ba re¢i, da je v Kr8kem najved stavb, ki
sodijo v tipe 3i. 4, 5 in 6. Poleg tega v€asih
tudi ni preprosto natanéno razporediti stav-
be v tipe, ker imajo- oblikovne lastnosti,
znadilne za razline tipe, ali pa so toliko
predelane, da tezko razberemo njihovo pr-
votno zasnovo. Od pravih najemnih stano-
vanjskih hi§, kot jih poznajo vecja sloven-
ska mesta, ima Kr8ko le en primer. Ne-
kaj je tudi takih stavb, ki posnemajo ob-
likovne znad&ilnosti vile, vendar so vegje,
tako da je v njih ve¢ stanovanjskih enot
(npr. Cesta pod goro 17 ali Cesta krskih
zrtev 61). Tako je tudi pravih vil v pre-
novitvenem obmod¢ju le malo, medtem ko
je stanovanjski blok tako ali tako le en
sam.

Cesta

blok: Cesta krskih ZzZrtev

Urbani prostor

Ko smo v prej$njem poglavju pregledali
znadilnosti gradbenega tkiva Kr8kega, nam
preostane le $e to, da oznadimo najpo-
membnejSe prvine mestnega prostora kot
celote. Nacelno lahko fizi¢no, mestno
zgradbo delimo na grajeno strukturo (stav-
be najrazlicnejSin vrst) ter »odprte« pro-
store, ki spet sluzijo najrazli¢nej§im na-
menom. Prav glede namembnosti lahko
odprte urbane prostore delimo v dve os-
novni skupini:

v javne prostore in v prostore, namenjene
rabi ozjega kroga uporabnikov. Zadnjo
skupino odprtih prostorov bomo tako ime-
novali »zasebni urbani prostori«, kar pa
seveda ne pomeni, da gre tudi s pravne
plati za zasebno lastnino. Po drugi strani
je tudi na »javnih povrdinah« raba pro-
stora razmeroma ozko doloéena in se pod-
reja urbanisticnim nacelom
meta in drugim bolj ali manj administrativ-
nim omejitvam.

V zadnjem ¢&asu se v Kr8kem dogajajo
spremembe v uporabi urbanega prostora,
ki so nekoliko prej zajele jedra vseh na-
gih mest. Gre za dva, med seboj prepleta-
joCa se procesa: ljudje se iz mestnega je-
dra izseljujejo, vse vel stanovanj ostaja
praznih ali pa jih zavzemajo razne trgov-
ske dejavnosti, pisarne, skladis€a itd.

logitve pro- -

Tako so tudi v mesinem jedru Krskega
skoraj vsa pritli¢ja ob glavni ulici spre-
menjena v trgovine oziroma pisarne, po-
nekod so tudi prostori v nadstropjih pre-
urejeni v lokale in urade. V tak3nih stav-
bah, kjer so stanovanja ohranjena le $e v
nadstropju, so stanovalci prisiljeni, da na-
mesto glavnega vhoda z ulice, ki je po-
slal -dostopen vsakomur, uporabljajo dvo-
ri8€ni vhod. Tudi sicer se dvoriéa spre-
minjajo v pol javne povr§ine: za parkira-
nje, za dejavnosti, povezane s trgovino
(skladiSCenje) itd. Prej uravnoteZena ure-
ditev mestnih povrsin (rastofa zasebnost
od ulice, prek dela pritli¢ja, kjer je bila tr-
govina ali obrtna delavnica do dvorisca in
vrta, ki je bil namenjen le zasebni upo-
rabi) se je porusila: zasebnih odprtih po-
vr8in je le malo in 8e tukaj obstaja velika
nevarnost, da jih Zrtvujejo na ra€un novo-
gradenj, novih parkiris¢ itd. Druga slaba
plat spreminjanja prej zasebni uporabi na-
menjenih povrdin v javne oziroma poljavne
prostore pa je, da postajajo vhodne veze,
stopni€a, dvori§a in vrtovi vse bolj zane-
marjeni in nih¢e 'ni prav odgovoren za nji-
hovo vzdrzevanje.

S8e nekaj besed o oblikovanosti ulic in tr-
gov v Kr8kem. Kot celota staro jedro Kr-
g8kega ne sodi v kategorijo urbanih spo-
menikov prve kategorije, temve¢ ga lahko
stejemo v skupino tistih naSih malih mest,
kjer sicer izjemne urbansko-arhitekturne
kvalitete ne prevladujejo, vendar pa ima-
jo dovolj svojstven oblikovni znagaj. Res pa
je tudi, da oblikovni znac¢aj Kr8kega ni ne-
govan, re¢emo celo lahko, da postopo-
ma propada in se vse bolj izgublja.
Osnovne znadilnosti tradicionalne zunanje
podobe Krskega (torej oblikovanja zuna-
njih prostorov in mesta kot celote) so na-
slednje:

— celotna mesina aglomeracija starega
Krskega je v glavnem obdrzala svoj tra-
dicionalni oblikovni znacaj;

— staro Kr8ko ima jasne meje, ki ga lo-
Sujejo od okoliSkega prostora. V primerjavi
z drugimi slovenskimi (in tujimi) zgodovin-
skimi jedri, ki so razen redkih izjem sko-
rajda izginila v brezobli¢nem morju novej-
$ih urbaniziranih predelov, je jedro Krdke-
ga ostalo jasno omejena naselbinska eno-
ta. Vzroki za to so podobni tistim, ki so
omejevali prostorsko rast Kr8kega (in smo
jih zato $teli med »omejitvene faktorje rasti«
— s stali§¢a oblikovnih vrednot pa so ime-
li pozitivne ucinke): prostorska utesnje-
nost, razmeroma nheugodna gospodarska
rast v 19. stoletju in pozen razvoj indu-
strije;

—— podobno kot tlorisna slika Kr8kega je
dobro ohranjena tudi mestna silhueta. Na
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12. KRSKO. Pozidava in parcelacija mestnega
zemlji§éa, 1825 (po franciscejskem katastru)

13. KRSKO. Sedanja pozidava in parcelacija
mestnega jedra (po geodetski karti 1 :1000)

14. in 15. KRSKO. Primer dveh zbirnih kart, ki
prikazujeta morfolo8ke znacilnosti mestnega
jedra: 14. — oblike stresin, 15. — stredne kritine
(Vsi grafi&ni prikazi so bili izdelani na Ul SRS

v okviru naloge »Elementi prenove Krikega«.)

sredo v Krdkem niso gradili visokih ob-
jektov in zamenjevali ostresij starih his.
Tako je za poglede od daleg, Se zlasti z
videmske strani, Kr8ko ohranilo dokaj enot-
no podobo: 'nad nizom stavb se razprosti-
rajo tradicionalno oblikovane strehe, vi-
Sinske poudarke pa 8e vedno dajejo zvo-
niki cerkev;

— glavna mestna ulica (Cesta krkih Zr-
tev in njen podalj$ek, Dalmatinova ulica)
je najbolj znacilen urbanski ambient Krske-
ga. Ce gremo po njej proti jugu, se ulica
" vizualno izteka na gladini Save, kar sim-
bolitno ponazarja nekdanjo tesno poveza-
vo mesta z reko, obenem pa vnaSa Vv
mestno sliko dinami¢ne prvine. Severni
konec glavne ulice pa obvladuje dominan-
ta zvonika cerkve Janeza Evangelista, ki
je premidljeno postavljen prav v njeni osi.
Res da so stavbe ob njej razli€no visoke
(od pritlienih do izjemoma dvonadstropnih),
vendar ji prav neenakomerno visoke uliéne
stene dajejo razgiban vtis, ki predstavija
cblikovno kvaliteto.

Poleg tega je uli¢na slikovitost dosezena
tudi tako, da ulica ne poteka ravno, am-
pak se vije v rahlem loku, da so gradbe-
ne ¢&rte vedkrat zamaknjene, da je ulini
prostor zdaj $ir§i zdaj ozji. Da so si stari
prebivalci Krskega prizadevali svoje me-
sto narediti ¢im lep8e, dokazuje cela vrsta
okragenih procelij, portalov, okenskih ok-
virov itd. Tudi manjde in sicer skromne hi-
$e so bile tako ali drugage okrasene. Sele
najnovej$e prezidave (torej po letu 1945)
niso bile naklonjene starim dekorativnim
teznjam, tako da so nanovo urejena pro-
¢elja vedinoma gola in brez vsakrdnega ok-
rasja;

— stranske ulice (pri tem mislim pred-
vsem na Bohoriéevo ulico in delno na
Valvazorjevo nabreZje) nimajo tako enot-
nega videza kot glavna ulica. Stavbe ob
njih ne sestavijajo sklenjenih nizov, med
posamiénimi hidami ali skupinami hi§ so
vrtovi in druge proste povrsine;

— prav vrtovi pomenijo nepogresljiv del
odprtega prostora mesta in tudi z oblikov-
nega stali§€a prispevajo k svojstvenemu
znacéaju Krskega.

POVZETEK SPOZNANJ MORFOLOSKE
ANALIZE S PREDLOGI
URBANISTICNO-OBLIKOVALSKIH
POGOJEV

Tako kakor pri preostalem strokovnem de-
lu pri naértovanju prenove je tudi namen
morfolodke analize, da na oshovi svoje
lasthe strokovne presoje in s svojega zor-
nega kota pokazemo:

— kateri problemi so - v doloenem pro-
storu najbolj pereéi in kak3na bo prihod-
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nost ob nadaljnjem »spontanem razvoju«
— pa tudi, kakdne so prednosti sedanje
prostorske zasnove in na kak3en nadin bi
jih lahko ohranili oziroma razvili.

Najprej bomo na kratko povzeli vrednote
urbane zasnove starega Kr3kega in jih po-
skusili soo¢iti s problemi, ki v jedru po-
vzro¢ajo najved tezav. Ze vnaprej je treba
poudariti, da se vrednote vezejo predvsem
na oblikovne oziroma S3irSe fizicne znadil-
nosti obmodja, medtem ko problemi izvi-
rajo iz neustrezne obravnave in uporabe
prostora. Po drugi strani lahko reé¢emo, da
so fizitne lastnosti prostora v glavnem de-
did€ina preteklosti (torej nekak3no mate-
rializirano »minulo delo« nekdanjih gene-
racij), ki jim danasnja ¢lovekova dejavnost
postopoma zmanjsuje vrednost, Ce jih ce-
lo ne uniduje.

Vrednote urbanega prostora Krdkega
Sestavili smo seznam vrednot, za katere
menimo, da so za Kréko najpomembnejde
in ki bi jih morali z zavestjo varovati in
razvijati. To so predvsem:

—- celotno mestno jedro Krskega (kot ga
zajame naért prenove) pomeni zgodovin-
sko in urbansko kvaliteto;

— jedro Kr8kega ima v primerjavi z Vid-
mom in Leskovcem svojstven prostorski iz-
raz oziroma znadilno urbano prostorsko za-
Shovo;

— Kréko jedro je po tradiciji kraj, na ka-
terega se vezejo centralne dejavnosti;

—- prav tako ima jedro Ze od nekdaj tudi
stanovanjsko funkcijo, ki je bistveni sestav-
ni del njegove vsebine in je kot taka vpli-
vala na njegovo zasnovo;

— stari del Kr8kega ima zaokroZzeno podo-
bo, ki jo odlikujejo naslednje oblikovne
kvalitete:

a) strnjena zasnova,

b) jasne meje naselja,

c) poenotena viSina urbanskega telesa z
znadilno silhueto, ki i dajejo poudarke
zvoniki,

d) zanimive pete fasade,

e) mnogo zelenja in vriov.

Kljuéni problemi

Na ravni razvoja in urejanja celotnega me-
sta smo izIudgili tiste splogne probleme, ki
se posredno odraZajo tudi v propadanju
mestnega jedra. Ti problemi so:

— bole& proces povezovanja Krékega, Vid-
ma in Leskovca v eno urbansko celoto, ki
ga Se posebej ovira Sava. Stanje je 8e
toliko bolj zaskrbljujoCe, ker so posamez-
ni predeli mesta slabo prometno povezani
in ker ni doredene politike lokacije cen-
tralnih dejavnosti;

— pomanjkanje prostora za nadaljnjo rast

mesta kot celote. Dosedanja ekstenzivna
izraba povr8in je v Kr8kem zavzela tak3en
obseg, da zmanjkuje prostora za organizi-
rano stanovanjsko gradnjo in da je tezko
oblikovati funkcionalna centralna obmocja
mesta;

— prej samostojna naselja Videm, Krsko
in Stara vas so utonila v novi pozidavi in
s tem tudi izgubila svojo nekdanjo oblikov-
no identiteto.

Na ravni samega mestnega jedra pa je v
zadnjem &asu priSlo do naslednjih nega-
tivnih pojavov:

— 8tevilo prebivalcev je mocéno upadio;
— jedro je zajel proces citizacije, ki sicer
ni tako silovit kot v drugih, ve&jih mestih,
je pa vseeno obcuten (gre predvsem za
spreminjanje stanovanj v poslovne prosto-
re);

— glavne prometnice so speljane na raz-
meroma ozkem prostoru;

— javne povrsine niso najbolj gospodar-
no izrabljene, obstaja pa nevarnost, da bi
po nepotrebnem logevali pedce od pro-
meta, e bi del glavne ulice spremenili v
ulico za pesce;

— zasebni odprti prostori (dvorid€a in vr-
tovi) se spreminjajo v javne povrsine (pred-
vsem v parkiri§¢a);

— nekdaj klju¢ne stavbe v mestu propa-
dajo (predvsem Valvazorjeva hiSa, kapela
sv. Kriza, »Navigationsamt« itd.) in to v
glavnem zato, ker so izgubile svojo nek-
danjo vsebino, oziroma zato, ker njihova
sedanja funkcija ne ustreza;

— vetina novogradenj je oblikovanih ta-
ko, da ne spostujejo urbanisti€nih vrednot
jedra in se slabo vrad€ajo v mestnj pro-
stor in v krajino (kot primer naj navedem
7e omenjeni stanovanjski blok, prezidavo
stavbe Cesta kr3kih Zrtev 11, stavbo ob
Cesti kr8kih Zrtev 51, IGM Sava — Cesta
kr§kih Zrtev 59 itd.);

— tudi posamiéni posegi na arhitekturni
ravni niso premisljeni in kvarijo preneka-
teri zanimiv ambient;

— poleg tega je v Krdkem preveC stavb,
ki nezadrZno propadajo, pa naj imajo ne-
sporno spomenidko vrednost (kot na pri-
mer Krivéeva in Mencingerjeva hisa) ali
pa predstavljajo »le« zanimiv &len v pro-
storu (kot npr. stavba na Hocevarjevem tr-
gu §t. 11).

Strategija za izbolj$anje stanja v
prenovitvenem obmoc¢ju

Na podlagi popisa vrednot zgodovinskega
jedra in problemov, ki ga tarejo, predlaga-
mo, da v okviru prostorskega nacrtovanja
in urbanistiéne politike sprejmemo ustrez-
no strategijo za razvoj sirSega prostora ozi-
roma izdelamo jasen koncept rasti Kr8ke-




ga kot celote. Pri tem bi morali:

__ oblikovati pravilne odlogitve o lokaciji
ntralnih dejavnosti v KrS8kem, Leskovcu
na Vidmu;

si prizadevati, da doseZemo vsebinsko
estrost z veljo oblikovho doreenostjo v
amponskem tkivu« med naselbinskimi je-
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izboljSati prometno povezanost med po-
meznimi deli Kr8kega in to tako, da bi
radili ustrezne nove ceste in mostove,
boljgali prometno ureditev in osposobili
javni promet;

— in kot najpomembnejSe: sprejeti odlo-
tev, da namesto ekstenzivnega Sirjenja
mesta na vedno nove povrSine damo pred-
fnost bolj intenzivni izrabi Ze poseljenih ob-
modij.

Tako bi morali v sam nadrt prenove vgra-
diti naslednje strateske odlogitve:

mestno jedro je »potencialni- poselitve-
ni prostor«, kjer bi bilo z boljSo izrabo
obstojeCega stavbnega sklada, zgostitvijo
pozidave in z dolo&eno rastjo v visino (se-
veda pod natanéno opredeljenimi pogoji)
mogocée pridobiti nove povrSine za skupne
javne funkcije na mestni ravni in za sta-
novanja (s spremljajo¢imi dejavnostmi). S
stali$¢a zgodovine rasti Krékega je taksna
strategija utemeljena, ker se zasnova sta-
rega mesta ni popolnoma razvila v sme-
ri zgoSéevanja, temveé je obstala na raz-
vojni stopnji, kjer mestni prostor §e ni za-
sien; seveda “pa je pri novem razvoju
potrebno upostevati dani urbani vzorec;
— bolj smotrno izrabo prostora bomo do-
segli, ¢e bomo ponovno osposobili vse

ji8¢ih zgradili tudi nove stanovanjske ob-
ekte. Tako bi tudi izbolj8ali obstojee ne-
ugodno razmerje med stanovanjskimi in
poslovnimi prostori v jedru ter »pozivili«
trukturo prebivalstva;

— jedro bi morali opremiti z ustreznimi
premljajodimi dejavnostmi za potrebe nje-
govih prebivalcev (lorej z osnovno trgov-
ko oskrbo in storitvami, otrodkim var-
tvom, napravami za rekreacijo itd.);

— urediti bi morali promet v jedru (pred-
sem za potrebe peScev in za poveclanje
ostopnosti jedra za prebivalce drugih de-
OV mesta ter primestnih naselij. Tako bi
morali &imprej zgraditi most za pesce, ki
i v viSini nekdanjega brodu povezoval Kr-
ko z Vidmom;

_— urediti zunanje javne prostore (ulice,
trge, zelene povrdine itd.), s katerimi se
 bo mesto lahko ponasalo;

— nacrino skrbeti za urejanje dvorisg,
_bredvsem pa vrtov. Prav izraba povr§in v

mestih za vrtove v zadnjem &asu postaja v
svetu in ze tudi pri nas vse bolj aktualna.
Zagovarjamo jo lahko tako s sociolosko-
psiholoSkega vidika (ponovno oZivljanje po-
vezanosti ¢loveka in narave), s staliS¢a eko-
logije, ekonomije in ne nazadnje z obramb-
nega vidika (vrtikarstvo kot rekreacija ter
utrjevanje fizi€ne sposobnosti ljudi in kot
vazen element preskrbe prebivalstva v po-
gojih vojne).

Predlogi urbanisti¢no-oblikovalskih
pogojev

Pri urbanistiCno-gradbenih posegih v ob-
modje, ki ga zajema nacrt prenove Krke-
ga, bi morali upostevati vrsto oblikoval-
skih pogojev, ki bi bili pripravljeni tako,
da bi varovali vrednote naselbinske za-
snove, kot smo jih razélenili v morfoloski
analizi in povzeli v zaklju¢ku. Oblikovalske
pogoje bi bilo potrebno Se natanéneje raz-
delati in jih opredeliti kot poseben del
urbanistiéne strategije, vgrajene v pro-
storske in urbanisti¢ne dokumente. Urba-
nisticno oblikovalski pogoji bi morali va-
rovati mestno obliko kot celoto, ki jo se-
stavljajo naslednje prvine:

— jasno oblikovane meje 'naselja, viSin-
ska niveleta in gabariti (nadelno bi dovo-
lili le P 4+ 2, v izjemnih primerih, ki jih do-
lo¢ajo terenski pogoji P + 3), glavni po-
gledi na mestno jedro (s treh smeri: od
juga — z glavne vpadnice in novega mo-
stu, od zahoda — s Tr8ke gore, in od vzho-
da — z Vidma in s pobocij Sremida) ter
oblikovanost petih fasad;

— zasnova in hierarhija uliéne mreZe ter
razdelitev mestnega tkiva na ulihe otoke
(ki naj se ne spreminjajo);

— v glavnih potezah tudi uliéne ¢&rte in
posebnosti v njihovem poteku. Torej ne bi
Sirili cest za vsako ceno, saj ima neena-
komeren potek ulic svojo zgodovinsko, psi-
holo8ko, estetsko in ne nazadnje tudi pro-
metno upraviéenost (manjSe hitrosti vozil,
itd.);

— parcelacijska mreza (kjer so sicer mo-
gofe spremembe, vendar menimo, da v
najozjem mestnem srediS€u ne bi smeli
zabrisati srednjeveSke parcelacijske za-
snove);

— naédin pozidave oziroma organizacije
mestnega tkiva, ki ju oznacujemo kot »rob-
no« zidavo, strnjeno zidavo po obodu
uliénih otokov, katerih notranj$€ine so na-
menjene dvori8¢em in vrtovom. Tako naj
v mestnem jedru ne bi zidali prostosto-
jeCih stavbnih blokov, popolnoma pa bi

prepovedali prostostoje€e zasebne stano- .

vanjske hiSe. Najve&je moznosti za zgo-
8Cevanje mestnega tkiva se kaZejo ob
obodnih ulicah (ob Bohorievi, juznem de-

lu Dalmatinove, ki poteka vzporedno s Sa-
vo, ob Valvazorjevem nabreZju in Cesti pod
goro). Ob Cesti kr8kih Zrtev in severnem
delu Dalmatinove ulice pa so mogoée sa-
mo adaptacije obstojeéih stavb, nadzida-
ve do viSine P + 2, v izjemnih primerih
pa nadomestne gradnje, ki morajo uposte-
vati doloCene urbanisti¢ne in arhitekturne
oblikovalske pogoje.

Prav tako bi morali doloéiti tiste vidike
arhitekturnega oblikovanja (in to tako pri
novogradnjah kakor tudi pri adaptacijah),
ki vplivajo na urbano obliko bodisi na rav-
ni celega mesta bodisi njegovih posamic-
nih ambientov. Tako bi na podiagi tipolo-
gije obstojecih stavb pripravili arhitekturno-
oblikovalska navodila in jih vkljuéili v
splodnejSa merila za urejanje prostora. Za
celotno mestno jedro bi bilo potrebno do-
lo€iti naslednje parametre:

— oblikovainje celotnega stavbnega tele-
sa (viSina, oblika stresine, razmerje med
glavnimi zunanjimi povrSinami, oblikova-
nje prodelij z velikostjo odprtin in razmer-
jem med njimi in »polnimi« stenami),

— oblikovanje detajlov na zunanjsgini,
— gradiva (in sicer tako kot konstrukcijo,
ki se tako ali drugale odraza na zunanj-
8Cini, kakor tudi kot teksturo zunanjih po-
vrsin),

—- barve

Se posebej pa bi upostevali arhitekturne
pogoje za adaptacijo obstojeCega stavbne-
ga sklada, kot so:

— ohranitev osnovnih znagilnosti arhitek-
turne zasnove (predvsem zveze notranj-
§¢ine in zunanj8¢ine — vhodov z uliéne
in dvoriSéne strani, morebitnih povezav z
vrtom, stopniSéem itd.),

—- izbolj8anje bivalnih pogojev je osnovna
naloga, ki se ji morajo podrediti vsi po-
segi,

— pri za&&itenih objektih ali objektih, ki so
del spomeniSkega ambienta, pa $e merila
spomeniSkega varstva.

OPOMBE

T »VkljuGevanje umetnostne zgodovine v urba-
nisticno in prostorsko nadrtovanje«, Sinteza,
1981, 8t. 53—54, str. 67—73.

2 Zanimivo je, da je parcelacijska mreza Krike-
ga v primernjavi z vecino slovenskih mest veliko
bolj ohlapna (predvsem pa so parcele ob glav-
ni ulici 8irSe kot obidajno). Krsko se paé ni
razvilo do stopnje, za katero je znadilno, da je
mestno tkivo bolj gosto pozidano.

¢ Pri tem ponovno opozarjam, da so upostevane
le stanovanjske stavbe in da je stavba tem
manj »tipi¢na«, &im starej$a je, ker je tudi v
slovenskem merilu ohranjenih le malo podob-
nih primerov.
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